
Gümrük birli¤i konusu asl›nda
34 y›la yak›n geçmifline ra¤men
hâlâ tam olarak anlafl›lamam›fl,
bilgi kirlenmesine ve yanl›fl
yorumlara fazlas›yla aç›k bir
konu olmufltur. Bugüne kadar
özellikle d›fl ticaret alan›nda
baz› avantajlar sa¤layan
gümrük birli¤i gömle¤i,
art›k bize dar gelmektedir

BAfiYAZI

Gümrük
birli¤inde 
10 y›l sonra 
nereye geldik?
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y›l›nda son aflamas›na gelen güm-
rük birli¤i konusu asl›nda 34 y›la
yak›n geçmifline ra¤men hâlâ ül-

kemizde tam olarak anlafl›lamam›fl, bilgi kir-
lenmesine ve yanl›fl yorumlara fazlas›yla aç›k
bir konu olmufltur. Sanayimizin ve özellikle de
ekonomimizin dinamik unsuru KOB‹’lerimizin
üzerindeki etkisi konusunda yeterli bilgilere
sahip de¤iliz. Böyle olunca da etkili politikalar
tasarlamakta ve uygulamakta zorluklar yafl›yo-
ruz. 

Türkiye, 1995 sonu itibariyle Avrupa sanayi
ürünlerinde gümrükleri s›f›rlam›flt›r. Ama bu-
nu durdu¤umuz yerde yapmad›k. Ayn› konuda
bu tavizi Avrupa ülkeleri bize 1971’de sa¤lad›-
lar. Biz de 1973’ten itibaren geçecek 22 y›lda s›-
f›rlamay› taahhüt ettik. Baflka bir deyiflle Türk
sanayi ürünleri 1971’den bu yana AB pazarlar›-
na gümrüksüz girdi. 

O tarihte fazla sanayi ürünümüz yoktu ama
böylesine büyük bir f›rsat›m›z vard›. Ne yaz›k ki,
en az on y›l sürecince bu f›rsat› heba ettik. Böy-
le bir f›rsata sahip olmayan Kore gibi ülkelerse,
ihracata dayal› ve rekabetçi bir sanayileflme
politikalar›yla, bizi geçti. O halde bence ilk
önemli tespit, bugün sanayide yaflad›¤›m›z s›-
k›nt›larda, bu hatam›z›n büyük pay›n›n oldu¤u-
nu kabul etmektir.

Gümrük birli¤i süreci bafllamadan Türkiye-
AB d›fl ticaretinde ihracat›n ithalat› karfl›lama
oran› yüzde 65 seviyesindeyken, bu oran flimdi
yüzde 80’e ulaflm›flt›r. Toplam d›fl ticaret aç›¤›
içinde AB ile yap›lan ticaretin pay›, geçmifl on
y›l içinde yüzde 40’dan yüzde 25’in alt›na gerile-
mifltir. 

Gümrük birli¤i bu mallar›n daha az gümrük
vergisiyle gelmesini sa¤l›yor. Yani asl›nda ken-
di kendimize uygulad›¤›m›z bir maliyet kalemi-
ni azalt›yor. Buradan kaybedilen vergiyi yine
baflka bir yurtiçi kaynaktan alma imkân›m›z za-
ten var. O yüzden vergi kayb› konusu da burada
önemli bir gösterge olmayabilir. Öte yandan biz
ço¤unlukla tüketim mal› ihraç ediyor, yat›r›m

ve ara mal› ithal ediyoruz. Yani gümrük vergilerinin etkisi bizim ihraca-
t›m›zda daha fazla olacakt›r. 

Sanayimize yeterli deste¤i sa¤layamam›fl olmam›za ve AB’nin taah-
hüt etti¤i yard›mlar› vermemesine ra¤men, Türk sanayicileri, AB ile re-
kabette baflar›l› olmufltur. Yeni teknolojiler alm›fl, d›fl rekabete aç›lm›fl,
bunu sayesinde AB pazarlar›nda da önemli paylar edinmifl sanayi ifllet-
melerimiz vard›r. 

Di¤er taraftan, gümrük birli¤i süreci, ça¤dafl bir ekonomi olman›n
gerektirdi¤i kurumsal yap›lanma alan›nda da çeflitli ad›mlar›n da at›l-
mas›na vesile olmufltur. Rekabet ve kamu al›mlar› konusunda mevzu-
at›n ve düzenleyici-denetleyici kurumlar›n oluflturulmas›, bunlar›n en
bafl›nda gelmektedir. Bu kurumlar›n önemi, bugün herkes taraf›ndan
daha iyi anlafl›lmaktad›r.

On y›ll›k zaman zarf›nda Türk tekstil sektörü, Çin’den sonra Avru-
pa’n›n en büyük tedarikçisi haline gelirken, TV üretiminde Avrupa’da
birinci, beyaz eflyada alt›nc›, otomotivde ve demir-çelikte yedinci büyük
üreticisi haline gelinmifltir. Bu ürünlerin ihracat›ndaki art›fl, yan sana-
yi durumundaki KOB‹’lere de olumlu yans›m›flt›r. Baflta otomotiv yan
sanayisi olmak üzere pek çok KOB‹’miz, AB ülkelerine önemli miktar-
da ürün ihraç eder duruma gelmifltir.

Gümrük birli¤inin ülkemiz aç›s›ndan olumsuz etkileriyse, öncelikle
ülkemizin AB karar alma süreçlerinde yer almamas›ndan kaynaklan-
maktad›r. Tam üye olunmayan bir kurumun d›fl ticaret politikas›n›n be-
nimsenmesinin, uzun vadede meydana getirece¤i sak›ncalar hepimiz-
ce malumdur. AB’nin, sadece kendi aç›s›ndan bakarak üçüncü ülkeler-
le gerçeklefltirdi¤i ve uymak durumunda kald›¤›m›z serbest ticaret an-
laflmalar›, bunun güzel bir örne¤idir.

AB ayr›ca mali yard›m yükümlülü¤ünü de yerine getirmemifltir. Do-
lay›s›yla Türk üreticisi, finansman sorunlar›n›n yan›nda, girdi maliyet-
leri ve bunun da ötesinde teknik ve idari nitelikte çok say›da sorunla
bafl etmek zorundad›r. Türkiye, AB mevzuat›na uyumun yan› s›ra, ilgili
kurumlarda gerekli yap›sal de¤ifliklikleri gerçeklefltirmek için önemli
mali yükler alt›na girmifltir. 

Bundan sonraki dönemde, özellikle, AB’den baflta otomotiv olmak
üzere kullan›lm›fl yani ikinci el ekipman ithalat›n›n ve ilaçta veri gizlili¤i
konusunun, Türk sanayisine zarar vermeyecek flekilde düzenlen-
mesini, Türk TIR’lar›na karfl› uygulanan tafl›ma kotalar› ile Türk
ifladamlar›n›n hareket serbestisini k›s›tlayan vize düzenlemeleri alan-
lar›nda ilerlemeler sa¤lanmas›n› bekliyoruz.

Gümrük birli¤inden kaynaklanan sorunlar› çözülmesi, ihracat›m›z
aç›s›ndan önceliklerimizin bafl›ndad›r. Bugüne kadar, özellikle d›fl
ticaret alan›nda baz› avantajlar sa¤layan gümrük birli¤i gömle¤i art›k
bize dar gelmektedir. 
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