
ir araba al›rken ne bekledi¤inize do¤ru ka-
rar vermek çok önemli. Kaç kiflilik araba al-
may› düflünüyorsunuz, arka koltuklar› kul-
lanacak m›s›n›z, yoksa büyük bir bagaja m›

ihtiyac›n›z var, flehir içi k›sa mesafelerde mi, otoyol-
da uzun seyahatlerde mi kullanmay› düflünüyorsu-
nuz? Bütün bunlar içinde öne ç›kan herhangi bir
kazada sizin ve yolcular›n can güvenli¤iniz de¤il
mi? Hâlbuki daha önceleri otomotiv al›c›lar› sadece
fiyata, tasar›ma önem veriyorlard›. Özellikle oto-
mobillerin güvenlik konusu son birkaç senedir araç
üreten firmalar›n reklâm bütçelerinde çok önemli
bir yer kazanmaya bafllad›¤› gibi otomobil kullan›-
c›lar› için de bir o kadar önem kazand›. Art›k yeni
araba sat›n alanlar, mümkün olan en çok say›da air-
bag (hava yast›¤›) olan modelleri tercih etikleri ka-
dar, otomobilin Euro NCAP'de ald›¤› y›ld›za göre
tercihte bulunanlar›n say›s› h›zl› bir art›fl gösteriyor.
Günümüzde bilinçli araç kullan›c›lar› otomobil al-
madan önce Avrupa pazar›ndaki otomobillerin test
edildi¤i European New Car Assessment Program-
me (Euro NCAP) yani Avrupa Yeni Otomobilleri
De¤erlendirme Program›'n›n test sonuçlar›na bak-

madan araç sat›n almamaya özen gösteriyorlar. Çünkü kendinizin ve ailenizin güvenli¤i
aç›s›ndan Euro NCAP testlerinden geçmifl olmas› bir anlamda trafikte hayat kurtar›c› ola-
biliyor.

HER fiEY YÜKSEK GÜVENL‹K NORMLARINI YAKALAMAK ‹Ç‹N

Güvenli¤in otomobil al›m›nda üst s›ralara ç›kan bir tercih oldu¤unu gören otomo-
bil üreticisi firmalar çarp›flma (crash) testlerine giderek daha fazla önem verir hale geldi-
ler. Üretici firmalar yeni bir model üretirken bilgisayar simülâsyonlar› ve birçok gerçek
çarp›flma testi gerçeklefltiriyorlar. ‹flinin uzman› kurulufllar›n yapt›¤› crash testlerde al›nan
y›ld›zlar, teknoloji ve tasar›mda birbirine çok yaklaflan otomobil üreticileri için adeta “y›l-
d›z” savafl› haline geldi. As›l dikkat çekici olan, önden, yar›m yandan ya da arkadan yap›-
lan çarp›flma testlerinin giderek daha a¤›r flartlarda gerçeklefltirilmesi. Örne¤in bir süre
öncesine kadar saatte 50 kilometre civar›nda h›zda yap›lan testler, günümüzde saatte 64
kilometre h›za ç›kart›lm›fl durumda. Bunun için yeni araba modelleri duvarlara çarp›l›-
yor, sonra da ölçülüp biçilerek, daha güvenli hale gelmeleri için u¤rafl›l›yor. Hepsinden
önemlisi Euro NCAP'in belirledi¤i ve çok yüksek koydu¤u güvenlik ç›tas›na ulaflarak befl
y›ld›za ulaflmak.

Otomobil sat›n alacak kiflilerin farkl› modellerin güvenlik performanslar› hakk›nda
güvenilir ve tarafs›z bilgi alabildi¤i çok de¤erli bir hizmeti sunan 1997 y›l›nda ‹ngilte-
re'de kurulan Yeni Arabalar› De¤erlendirme Program› (European New Car Assessment
Programme/ Euro NCAP). Euro NCAP flu anda Bürüksel merkezli çal›flmakta ve bir
kazan›n arac›n içinde olanlar üzerindeki sonuçlar›n› hassas bir flekilde etüt etmekte.

Almanya, Fransa, ‹sveç, ‹spanya gibi birçok Avrupa ülkesi taraf›ndan desteklendi¤i

OTOMOT‹V

Euro NCAP Testleri 
Otomobil Kalitesini Art›rd›

Haz›rlayan: Gülder DEM‹R - gulder.demir@dunya.com

Güvenli¤in otomobil al›m›nda üst s›ralara ç›kan bir tercih oldu¤unu gören
otomobil üreticisi firmalar çarp›flma (crash) testlerine giderek daha fazla
önem verir hale geldi. Hepsinden önemlisi Euro NCAP'nin belirledi¤i ve çok
yüksek koydu¤u güvenlik ç›tas›na ulaflarak befl y›ld›za ulaflmak.
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gibi Avrupa Birli¤i Komisyonu taraf›ndan da des-
teklenmekte. Euro NCAP yaklafl›k alt› milyon Eu-
ro'luk bütçesini çarp›flma testlerinde kulland›¤›
otuz kadar yeni araç sat›n almak için kullan›yor. Fi-
nansörleri aras›nda Uluslararas› Otomobil Federas-
yonu (FIA), Avrupa International Consumer Rese-
arch & Testing (ICRT), Allgemeiner Deutscher
Automobil-Club (ADAC) ve Association Internati-
onale du Tourisme (AIT) gibi dernekler de bulun-
makta…

EURO NCAP GÜVEL‹K TESTLER‹ 

Euro NCAP testleri, önden ve yandan çarp›l-
mas›, emniyet kemerleri ve kilitlerin sa¤laml›¤›n›n
denenmesi gibi konular› içeriyor. Bununla da kal›n-
m›yor elbette. Otomobillerin bariyerlere, bariyerle-
rin otomobillere çarp›lmas›n›n yan› s›ra, emniyet
kemeri ba¤lant›lar›n› zorlayarak, çeken kap›lara ve
tavana bas›nç veren cihazlar gibi pek çok yard›mc›
eleman da kullanarak, otomobillerin güvenli¤inden
emin olunmaya çal›fl›l›yor. Hatta hava yast›klar›n›n
patlarken yayd›klar› enerjiyi ölçmeye yarayan bir ci-
haz bile var. En yeni makine ise, kaza s›ras›nda, ka-
bin içinde kopan parçalar›n yolcu ya da sürücülere
çarpt›¤›nda verdi¤i zararlar› simule eden bir otoma-
tik kol.

Euro NCAP her y›l çarp›flma testlerinde birkaç
yüz otomobil parçal›yor. Bu çarp›flmalar s›ras›nda
otomobil ve yolcular› temsil eden dummylerin ald›-
¤› hasarlar, bir k›sm› otomobilin içine monte edil-
mifl olan ve saniyede bin kareye kadar görüntü kay-
dedebilen yüksek h›z kameralar›yla görüntüleniyor.

Çarp›flman›n tamam› on salise sürdü¤ünden, uzmanlar›n sonuçlar› de¤erlendirmesi için
bu görüntülerin önemi çok büyük. Bu yüzden de bir çarp›flma testinin haz›rl›¤› ve so-
nuçlar›n›n yorumlanmas› her seferinde haftalarca sürebiliyor.

Euro NCAP testlerinde bir otomobilin gerçekten güvenli say›labilmesi için, kabinin
mümkün oldu¤unca darbelerden az etkilenmesi gerekiyor. Bu da en ince noktalar›na ka-
dar do¤ru hesap edilerek oluflturulmufl bir karoseri ve bu karoserin darbeler karfl›s›nda
gerekti¤i gibi deforme olmas›yla mümkün. Ancak bunlar›n olmas› bile, güvenlik için ye-
terli olmayabiliyor. Çünkü baflar›l› bir karoseriyle birlikte, aktif gergili emniyet kemerle-
ri de, yolcuyu darbelerden koruyacak h›z ve güçte çal›flmal›. Aktif gergili emniyet kemer-
lerinin çarp›flma an›nda hem yolcuyu koltu¤a sabitlemesi, hem de bu sabitleme s›ras›nda
gö¤üs kafesine zarar vermemesi gerekiyor. Çarp›flma testleri bu iyilefltirilmenin sa¤lan-
mas›nda otomobil firmalar›n›n en büyük yard›mc›lar› olarak öne ç›k›yor. 

EURO NCAP TEST‹NDEN GEÇMEK TASARIMDAN DA GEÇMEK DEMEK

Euro NCAP organizasyonu kurulduktan sonra, otomobil üreticileri çok daha sa¤-
lam ve güvenli araçlar üretmeye bafllad›lar. Euro NCAP testleri otomobil al›c›lar›n› da
büyük oranda etkiliyor. Bu konuda çok aç›k örnekler mevcut. Sadece al›c›lar› de¤il üre-
ticilerin de büyük kararlar vermesinde etkili oluyor. Örne¤in 1998'de Rover 100 marka
otomobilin bir y›ld›z almas› bu arac›n üretiminin durdurmas›na sebep oldu.

Belirli aral›klarla, Avrupa ülkelerinde sat›lan araçlar›n çarp›flma testlerini gerçekleflti-
ren Avrupa ba¤›ms›z yeni araç de¤erlendirme program› Euro NCAP, sekiz yeni mode-
lin çarp›flma testini gerçeklefltirerek bu araçlara ait raporunu yay›nlad›.

Di¤er kurumlardan ba¤›ms›z olarak yolcu, çocuk ve yaya güvenli¤i konular›nda çar-
p›flma testleri ve de¤erlendirme yapan EuroNCAP, Daihatsu Terios, BMW X3, Renault
Kangoo, Citroen C5, Suzuki Splash, Nissan Navara, Mitsubishi L200 ve Isuzu D-
MAX'in çarp›flma testlerini gerçeklefltirerek sonuç raporunu yay›nlad›. Test edilen mo-
deller aras›ndan baz›lar› beklenen güvenlik notunu al›rken, baz› modeller ise, güvenlik
aç›klar›yla hayal k›r›kl›¤› yarat›. Zaten flaseden, aktif gergi sistemine, bütün elemanlar›n
uyum içinde çal›flmas› bir otomobilin güvenli olmas›n›n birinci flart›. Bunun çal›flmalar›
da otomobilin kâ¤›t üzerinde ilk çizgilerinin ortaya ç›kt›¤› andan bafll›yor. Bir otomobil
sürücüsünün, hiçbir zaman bizzat test etmek istemeyece¤i, paha biçilmez Euro NCAP
güvenlik kalitesinin özeti bu.

OTOMOT‹V <
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