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TÜRKİYE ODALAR VE BORSALAR BİRLİĞİ

TİCARET ve SANAYİ ODALARI KONSEYİ




TİCARET VE SANAYİ ODALARI KONSEYİNİN ÖNCELİKLERİ
MESLEKİ EĞİTİM:
(MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, YÖK)


Ülkemizin gelişen dünyadaki en önemli avantajının genç nüfusu olduğu artık herkesçe kabul edilmiş bir gerçektir. Ancak bu genç nüfusun iyi yönlendirilmesi,  nitelikli işgücüne dönüşebilmesi gerekmektedir. Aksi takdirde bu avantajımız kolaylıkla dezavantaja dönüşüp çok ciddi toplumsal bir sorun olarak önümüze gelecektir. 

· Ülkemizde İlköğretim sonrası okullaşma oranı oldukça düşüktür. Bu nedenle ilkokul mezunu öğrenciler yeteneklerine göre mesleki eğitim programlarına yönlendirilmelidir. Bu çerçevede sekizinci sınıf bitiminde öğretmenler kurulunca öğrencilere yönlendirme yapılması zorunlu hale getirilmelidir. 

· Özellikle kırsal kesimde maddi imkânları yeterli olmayan öğrenciler için yatılı meslek okulları çoğaltılmalıdır.

· Meslek liselerine giden öğrencilere üniversite giriş sınavında ek puan verilmelidir. 

İL ÖZEL İDARESİ VE BELEDİYE GELİRLERİ KANUN TASARISI:
(İÇİŞLERİ BAKANLIĞI)



Şüphesiz ki şehirlerin gelişmesi için yapılacak çalışmalarda İl Özel İdareleri ve Belediyeler çok önemli bir paya sahiptir. Bu çerçevede bu iki kurumu gelir açısından güçlendirmeyi amaçlayan “İl Özel İdaresi Ve Belediye Gelirleri Kanun Tasarısı” bu haliyle yasalaştığında bazı olumsuzlukları da beraberinde getirecektir. 

· Kanun taslağında yer alan yeni işyeri açılışlarında alınacak olan ‘izin harçlarının’ artırılması hükmünün özellikle ekonomik açıdan gelişmemiş ve yeni işyerlerinin sıkça açılmadığı illeri fevkalade olumsuz etkileyeceği aşikârdır. Oysaki işsizliğin ciddi bir sorun olduğu ülkemizde yeni girişimcilerin iş yeri açmaları desteklenmeli, bu bağlamda harç alınması uygulaması tamamen kaldırılmalıdır.

· Tasarıda yer alan “konaklama vergisi” turizmi olumsuz etkileyecektir. 

· Şehir içi trafiğin çözümünde ve belediye gelirlerinin artmasında etkili olacağı düşünülen “geçici kullanma harcı”  yeterince ön hazırlık yapılmadan yürürlüğe konulursa yaşamı olumsuz etkileyecek, işyeri sahiplerini ve vatandaşlarımızı alışverişlerde ve yükleme-boşaltma işlemlerinde mağdur edecektir.

· Bu vergi ve harçların artırılmasını illerin kalkınmışlık seviyelerine bağlı olarak düşünmek vergi mantığına uygun adil bir yaklaşım olacaktır.
İSTİHDAMIN ÜZERİNDEKİ YÜKLER:
(ÇALIŞMA VE SOSYAL GÜVENLİK BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI)




İşsizlik bugün iktisadi olduğu kadar, toplumsal alanda da en ciddi meselemizdir. İstihdam sorununun çözümü için tek başına sanayi yatırımları yeterli değildir. Alternatif çözümler ve yaklaşımlar üretilmek zorundadır.  

Ülkemizde istihdamın üzerindeki vergi ve sigorta primleri yükü gelişmiş ülkeler ve AB ülkelerine göre çok yüksektir. Bu durum gelişmekte olan illerde zaten zor şartlarda çalışan sanayici ve iş adamlarını daha da zor durumda bırakmaktadır. 

· Uzakdoğu ülkelerinden getirilen ithal malların ucuzluğu, sanayici ve iş adamlarının üzerinde haksız rekabet yaratmaktadır. Bu nedenle ‘zor oyunu bozar’ gerçeğinden hareketle istihdam yapan firmalar yaşayabilmek veya iktisadi anlamda faaliyetlerini sürdürebilmek için istemeyerek veya bilinçli olarak kayıt dışına zorlanmaktadır.

· Devamlılık arz etmeyen işyerlerinde istihdam edilen (ör: inşaat sektörü) işçiler sosyal güvencelerini daha kolay ve kullanışlı olduğu için yeşil kartla sağlamaktadırlar. Ancak sosyal sigortalar kapsamına alınan işçilerin yeşil kartları iptal edilmektedir. Bu nedenle işçiler çalıştıkları iş yerlerinde sigortasız çalışmayı tercih etmektedirler. Hatta yeşil kartı kaybetmemek için sigortasız çalışmayı şart koşmaktadırlar. Hem devlet, hem işveren hem de çalışan için çelişki yaratan bu durumun ivedilikle çözüme kavuşturulması gerekmektedir. 

· İş kazalarında çalışanların sigortalı olması halinde işyerinde kusur aranmaması, işverenin mahkemelerde uğraştırılmaması esas olmalıdır. 

· Belli bir sayının üzerinde işçi çalıştıran firmalara getirilen özürlü, eski hükümlü ve şehit yakınlarının çalıştırılmasındaki % 6 yükümlülüğü bu sayının üzerinde işçi çalıştırılmasına engel olmaktadır. Bu uygulamanın hem işvereni hem de bu statüdeki vatandaşlarımızı mağdur etmeyecek şekilde yeniden değerlendirilmesi gerekmektedir. 

· İşçi giriş bildirgesi SSK’ya verildiğinde bütün kurumlara verilmiş sayılmalıdır. 

· Brüt asgari ücrette kesintiler çok yüksektir. Bu kesintilerin kabul edilebilir makul bir düzeye indirilmesini bekliyoruz. 

SEKTÖREL VE BÖLGESEL TEŞVİK:
(HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI, TEŞVİK UYGULAMA GENEL MD.LÜĞÜ)


Ülkelerin kalkınmasında önemli unsurların başında teşvikler gelmektedir. Ancak ülkemizde teşvik uygulamaları her dönem tartışma konusu olmuş ve birçok teşvik kanunu beklenen sonuçları vermemiştir. 

· Teşvik yasası oluşturulmadan önce illerin birbirleriyle kıyaslanması, rekabet avantajları ve başarılı olabilecekleri sektörlerin belirlenmesi, sosyo-ekonomik ve kültürel yapılarının sınıflandırılması gerekmektedir. Bu çalışma sonrası teşvik sistemi bölgesel ve sektörel bazda oluşturulmadır. 

5084 Sayılı Kanunun uygulanmasından görmekteyiz ki; Batı bölgelerindeki teşvikli illerde gerçekleşen yatırımlar doğu illerine nazaran kat kat fazladır. Çünkü bu iller gerek pazara yakınlık gerek hammadde temini gerekse ulaşım açısından yatırımcıya çok büyük avantajlar sağlamaktadır. Bu da yatırımcıların öncelikli olarak batı bölgelerinde yer alan teşvikli illeri tercih etmesine sebep olmaktadır. Örneğin Düzce ve Uşak gibi illerin ülke ekonomisinin can damarı olan şehirlere yakınlığı nedeniyle girişimciler yatırımlarını bu illere yönlendirmiştir. 

Bu nedenle teşvikten en fazla pay alması gereken iller coğrafi konumlarından dolayı bunu başaramamışlardır. Bu çerçevede;
· Teşvik yasası revize edilerek sektörel ve bölgesel yapılması, ülkemizin bölgelerarası gelişmişlik düzeylerinin dengelenmesinde daha başarılı sonuçlar verecektir. Ayrıca her ile sanayi teşviği şart değildir. İllerin coğrafi ve kültürel fırsatları dikkate alınarak tarım-hayvancılık veya turizm gibi sektörlere teşvik verilebilir. 

BANKA ARACILIK MALİYETLERİ / UYGULAMALARI:
(HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI, BDDK)




Reel Sektörle Finans sektörü birbirine bağlı, birbirini tamamlayan iki sektördür. Ancak 2001 yılında yaşanan büyük ekonomik kriz sonrası yeniden yapılanan finans sektörüne özellikle yabancı yatırımcıların girmesiyle yeni bir dönem başlamıştır. Ancak bu yeni dönem, banka aracılık maliyetleri ve uygulamalarında bazı olumsuzlukları da beraberinde getirmiştir.
· Bankalar ücret, komisyon, hesap işletim ücreti gibi hizmetler adı altında toplam 80 işlem için vatandaştan para talep etmektedir. Örneğin, Bankalar hesap ekstre masrafı olarak şahıslardan ortalama 2,5 YTL, ticari müşterilerden ise ortalama 5 YTL ücret almaktadır. Çek defteri bedeli olarak yaprak sayısına göre 25 YTL’den 115 YTL’ye kadar ücret alınmaktadır. Havale yapmanın bedeli 20 YTL ile 150 YTL arasında değişmekte bazı bankalarda ise yapılan havale miktarıyla orantılı komisyon alınmaktadır. Kredi için bankalara ayrıca para ödenmesi gerekmektedir. 

· Bankaların ücret, komisyon adı altında elde ettikleri bu hizmet gelirleri toplam gelirlerinin %12,4’ne tekabül etmektedir. Bu oran 2004 yılında %10,4, 2003 yılında % 7,5 olarak gerçekleşmiştir. 

· Yine Bankalar 2003 yılında işletme giderlerinin %46,2’sini, 2004 yılında %55,9’unu, 2005 yılında ise %58,7’sini bu gelirleriyle finanse etmişlerdir. Bu oranlar bankaların işletme giderlerinin yarısından fazlasını ücret ve komisyonlardan karşıladığını göstermektedir. 

· Bankaların her geçen gün değişik isimler altında çıkardığı komisyonlar ve aynı hizmetler için farklı ücret talepleri vatandaşlarımızı sistemin dışına itmektedir.  Artık bu konuda standart bir uygulama yapılması, fiyat listelerinin vatandaşın göreceği yerlere asılması gerekmektedir. 
MARKET YASASI:
(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI)







Market Yasası, ülkemizin uzun süredir gündeminde olan ve özünde tüketici, esnaf ve sanatkârlar ile küçük işletmelerin korunmasını amaçlayan, büyük mağazalar ile onların tedarikçisi KOBİ’ler arasında yaşanan haksız rekabeti önlemeyi amaçlayan bir yasadır. Yasa tasarısının kanunlaşması durumunda bazı hususların ekonomik hayatımızı olumsuz etkileyeceğini düşünmekteyiz.
· Tasarının 5.maddesinin b bendinde kuruluş izin kriterleri arasında ‘faaliyet gösterilecek yerdeki esnaf ve sanatkârlar ile küçük ve orta boy işletme yoğunluğu’ kriteri yer almaktadır. Tasarının daha uygulanabilir olması için yoğunluğun ne kadar olması gerektiğinin şimdiden belirlenmesi gerekir.

· Tasarının 8.maddesinde bulunan otopark mecburiyeti kesinlikle hiçbir taviz verilmeden standart olarak uygulanmalıdır.

· Tasarının çalışma saatleri başlıklı 9.maddesine göre büyük mağazaların çalışma saatlerinin illerin nüfusuna, sosyo-ekonomik gelişmişlik düzeyine ve mevsim şartlarına göre iş günü, hafta sonu, resmi tatil ve bayram günleri olmak üzere valilikler tarafından belirlenecektir. Bu madde ile pazar günleri tüm mağazaların kapalı tutulması mümkündür. Bu durumda satışların bir kısmının küçük ve orta ölçekli perakendecilere kayması beklenebilir. Böylece küçük işletmeler ayakta kalabilir. Ayrıca mağazaların pazar günleri kapalı olması bu mağazalarda çalışanların kendilerine zaman ayırmalarına ve dinlenmelerine vesile olacaktır. Böylece çalışanların verimleri artacaktır.

· Tasarının yasaklar başlıklı 12.maddesinin (a) bendinde ‘tedarikçi veya üreticilere satın aldıkları ürünleri kendi markaları altında satmaları halinde bu satışların toplamı cirolarının % 40’ını geçemez’ kısmı satışların toplamı cirolarının % 20’sini geçemez şeklinde değiştirilmesi daha uygun olacaktır. Ayrıca aynı maddenin (e) bendine ‘alış fiyatının altında mal satılamaz’ ibaresinin eklenmesi uygun olacaktır.
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TİCARET ODALARI KONSEYİNİN ÖNCELİKLERİ
MARKET YASASI:
(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI)







Yüksek enflasyon ortamında yaşayan ülkemiz insanının en ucuz ürünü elde etme gayesi, birçok markanın ürünlerini raflarda görebilme ve kıyaslayabilme imkânının bulunması ve daha güvenli olması büyük mağazaları tüketiciler açısından cazip hale getirmiştir. Sonuç olarak sayıları ne kadar az olursa olsun büyük mağazalar aslında bütün dünyada olduğu gibi ülkemizde alışveriş kültürünü derinden etkilemiştir. 
Büyük mağazaların istedikleri her yerde, özellikle şehir merkezlerinde faaliyette bulunmalarının küçük esnafı ciddi anlamda sıkıntıya sokmaktadır. Üstelik büyük alışveriş merkezlerinin gelişigüzel ve herhangi bir kurula bağlı olmaksızın faaliyetlerde bulunmaları da kaygı vericidir. Pek çok ailenin geçim kaynağı olan ve Türkiye’nin sosyoekonomik yapısında önemli bir yeri olan bakkal, büfe gibi küçük işletmelerin büyük mağazalarla rekabet karşısında kapanma noktasına gelmesi toplumda büyük mağazalara karşı tepki oluşturmuştur.  

· Bu tepki, büyük mağazaların sadece imar planlarında belirlenmiş alanlarda faaliyette bulunmaları, küçük esnafın haklarının korunması, istismar edilmesinin önlenmesi büyük mağazaların sadece belirli saatler içerisinde açık kalması gibi hukuki düzenlemelerle önlenebilecektir.
Avrupa ve Amerika’da büyük mağazaların yoğunlaşma oranları çok daha yüksek olduğu halde bu konuda yaşanan sıkıntılar hukuki düzenlemelerle giderilmeye çalışılmıştır. 

· Hipermarketlerin çalışma saatleri ülkemizde herhangi bir kurala bağlanmamıştır. Avrupa Birliği'nin hipermarketler konusunda yıllardır uyguladığı kuralların Türkiye'de geçerli kılınması gerekmektedir. 

Sabahın erken saatlerinde açılan büyük mağazalar, gece saat 24.00'e kadar faaliyette bulunmaktadır. Bunu ekonomik yönden rasyonel değerlendirmek mümkün değildir. 

· Bu bakımdan büyük mağazaların çalışma saatleri de belirlenmelidir. Bu aynı zamanda AB normlarının da zorunlu bir gereğidir. AB ülkelerindeki kurala bakıldığında; hiper ve grosmarketlerin sabah 10.00'da, akşam ise 20.00'de tamamen kapatılmakta olduğunu; dolayısıyla, küçük işletmelerin bu saatler dışında iş yapabilme olanağını elde ettiklerini görmekteyiz. 

· Yasa tasarısında önemli ölçüde karar mercii olarak görülen valiliklerin, kuruluş izni vermeden önce faaliyet gösterilecek yerdeki küçük ve orta boy işletme yoğunluğunu, nüfus ve trafik yoğunluğunu, hipermarketlerin birbirine uzaklığını ve şehir altyapısına getireceği yükleri oda temsilcileri ile birlikte oluşturacakları bir platformda karar vermelerinin daha iyi olacağıdır. 

· Büyük alışveriş merkezlerinin şehrin neresine açılacağı veya mesafenin tartışılması yerine konut alanlarının dışına açılmaları daha doğru olacaktır. 

· Yasa, 400 metrekarenin üzerinde olan ve birden çok şubesi bulunan bütün marketleri kapsamalıdır. Bin metrekareye kadar olan fabrika satış mağazaları kapsam dışı bırakılmalıdır.

· Private-label diye adlandırılan marketlerin kendi markasıyla ürün satışlarının toplam cirosuna oranı %15 veya %20 seviyelerinde olmalıdır. Bu oranın %40 gibi yüksek bir oranda olması uzun vadede tedarik sağlayan Türk üreticilerini kapanma noktasına getirecektir. Küçük ve orta ölçekli firmaların zorluklarla yarattıkları markaların unutulmasına yol açacaktır. 

· KOBİ’lerin istihdamdaki katkıları göz önüne alındığında iki tarafı da memnun edecek ve çıkarlarını koruyacak şekilde, piyasa ekonomisinin gereklilikleri doğrultusunda ticari hayatın daha sağlıklı işleyebilmesi amacıyla “BÜYÜK MAĞAZALAR KANUNU TASARISI TASLAĞI”nın en kısa sürede yasalaşması Küçük ve Orta Ölçekli İşletme niteliğinde olan üyelerimizin en önemli beklentisidir. 

BANKACILIK SEKTÖRÜNÜN YABANCILAŞMASI:
(HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI, BDDK)





AB ülkelerindeki bankacılık sektöründe yabancı sermaye oranının %10 nu geçmediği, ülkemiz de ise bankacılık sektöründeki yabancı sermaye oranının yüzde 36,2’lere ulaşmıştır. Yabancı sermaye payının Almanya’da %5, İtalya’da %8, İspanya’da %10, Hollanda’da %11, Danimarka’da %17, Avusturya ve Fransa’da %19, Yunanistan’da ise %20 olduğu bilinmektedir. IMF'nin kontrolündeki ülkelerden Estonya'da %100, Çek Cumhuriyeti'nde %95, Slovakya'da %93, Meksika'da %82, Macaristan ve Polonya'da %65, Arjantin'de %48, Peru'da %47, Şili'de %42’dir.
Ülkemiz bu konuda çok kritik bir duruma gelmiştir. Bilindiği gibi bankacılık sektörünün en temel işlevi tasarruf arzı ile kredi talebini karşı karşıya getirmektir. Kredi mekanizması yoluyla reel sektörün de yabancıların kontrolüne geçtiğini, yabancı bankaların ülkenin geneline yayılan bir hizmet şube ağı kurmadıklarını, bulundukları ülke değil menşe ülkenin çıkarlarını ön plana çıkardıklarını, dolayısıyla da ülkenin makro ekonomik koşullarını olumsuz etkileyebildiklerini görüyoruz.

2008 yılında uygulanacağı öngörülen ve bankacılıkta risk yönetimi açısından yeni düzenlemeler getiren Basel-II süreciyle birlikte, bankacılık sektöründen kredi almanın daha da zorlaşacağını ve KOBİ'lerin kredi imkânlarının iyice daralacağını söyleyebiliriz. Zira kredide yabancı bankalar büyük söz sahibi olacaklardır.
2000 ve 2001 krizleri ve 2006'nin Mayıs ve Haziran aylarında yaşanan piyasa dalgalanmaları, yabancıların piyasadan çıkışının ne kadar derin etkiler yarattığını ortaya koymuştur. Geçmiş kriz dönemlerinde yabancı bankaların paylarının az olduğu dikkate alınırsa, payları % 50’yi geçtiği zaman kırılgan bir ekonomimizde daha derin ve uzun süren krizlerin çıkmasından büyük endişe duymaktayız.

Bankacılık sektöründeki yabancılaşma optimal noktayı geçmiştir. Dolayısıyla reel sektörün can damarı olan bankalarımızın büyük bir kısmının yabancıların eline geçmesi sektörün finansı açısından büyük sıkıntılar doğuracaktır. Türkiye’nin içinde bulunduğu ekonomik koşulların ve küresel, özellikle de Ortadoğu’ya ilişkin siyasi gelişmelerin dikkate alınması durumunda bankacılık sisteminde yabancıların hâkimiyetinin artmasının orta ve uzun vadede ülkemiz aleyhine ciddi sorunlar yaratma potansiyeli taşıdığını düşünmekteyiz. 

· Ülkemize yabancı sermaye girişine desteklemekle birlikte son derece kritik bir öneme sahip bankacılık sektöründe yabancıların, bankacılık sektöründeki payı, toplam aktiflerin yüzde 20'si ile sınırlamalıdır.
İNDİRİMLİ SATIŞLAR YASASI:
(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI)







Ülkemizde indirimli satışlara ilişkin yasal bir düzenleme bulunmadığı için firmalar arasında haksız rekabetin oluştuğu ve tüketicinin yanıltıldığı şikâyetleri hem üyelerimizden hem de tüketicilerden gelmektedir. 
Avrupa Birliği ülkelerinde ortalama 6 hafta süren indirim dönemlerinin ülkemizde maalesef bütün bir yıla yayıldığı, her ay indirim hatta her hafta indirim yapıldığı ve mağazaların vitrinlerinden indirim yazılarının hiç eksik olmadığı görülmektedir. 

Bazı firmaların vitrininde sürekli tasfiye nedeniyle indirimdeyiz yazısı olduğu halde firmanın bir türlü tasfiye işlemini yapmadıkları görülmektedir. Bu tür indirimlerin tüketiciyi kandırmak amacıyla yapıldığı ortadadır. Bir ticari işletmenin tasfiye nedeniyle indirimli satış yapabilmesi için, indirimli satılacak ürünlerin envanterini, üyesi olduğu ticaret ve sanayi odalarına vererek, buradan gerekli izni aldıktan sonraki 6 aylık sürede, tasfiye nedeniyle indirimli satışları 2 ayı aşmayacak bir sürede tamamlamalıdır. 
· Sadece giyim mağazaları değil, market ve bakkal dâhil diğer tüm perakende mal satışları ile turizm seyahat acenteleri, otobüs, uçak firmaları, oteller gibi farklı alanlarda faaliyet gösteren işyerlerinin hizmet satışları da indirim sınırlamasına tabi tutulmalıdır. 

İndirimli satışları disipline edebilmek adına “Tüketicinin Haklarını Koruma Yasası”nda bazı değişiklikler yapılarak sorun çözümlenmeye çalışılmaktadır. Hâlbuki Kanun tasarısı incelendiğinde görüleceği üzere tasarının kendisi şimdiden birçok hukuki boşlukları beraberinde getirmektedir. Tasarıda belirlenen takvim dönemleri dışında İndirimli Satışların Yapılamayacağı yazılmakta ise de bu işlemin bir izne tabi olup olmayacağı, bu iznin hangi kurum tarafından verileceği, indirimli satış uygulamalarının kim tarafından ne şekilde denetleneceği gibi esas irdelenmesi gereken konular, tasarı metninde bulunmamaktadır. 

· İndirimli satışlar mevcut kanunlara ek yapılarak çözümlenecek bir konu değildir. Bu sebeple indirimli satışların tek başına bir kanun tasarısı olarak hazırlanması ve bu kanun tasarısında T.O.B.B.’a bağlı odaların özellikle izin ve denetim konularında yetkilendirilmeleri gerektiği düşüncesindeyiz.   

Yasa teklifinde yer alan, firmaların indirimli satışa konu edilen mal veya hizmetlerin indirimli satış fiyatı, indirimden önceki fiyatı ve indirim oranı, tarife ve fiyat listeleri etiketlerinde gösterecek olmaları, mevsim değişimleri nedeniyle öngörülen indirimli satışların 1 Şubat–31 Mart ve 1 Temmuz–31 Ağustos tarihleri arasında yapılabilmesi öngörülmektedir. 

· Tasarı mevcut haliyle geçirilecek ise tavsiyemiz; bu tarihlerden önce indirimden yararlanmak isteyen firmaların üyesi oldukları ticaret odasından indirim belgesi alması şartı getirilmesidir. İndirimli satışları düzenlemek amacıyla hazırlanan yasa tasarısının TBMM gündemine bir an önce getirilerek kanunlaşması bu konuda karşılaşılan pek çok sorunu da bertaraf edecektir.

· İndirimli satışlarla ilgili mevcut yasa teklifinde, düzenlemeye aykırı hareket edenlere 500 YTL para cezası verilmesinin caydırıcı etkisi olmamaktadır. 

· İndirimli ve tasfiye nedeniyle yapılacak satışlarda kurallara aykırı hareket edenlere caydırıcı miktarda para cezası verilmelidir. Bunun bir kaç kez tekrarlanması durumunda yasada ticari faaliyetlerin belli bir süre askıya alınması söz konusu olmalıdır.

MALİYENİN UYGULAMALARI:
(MALİYE BAKANLIĞI)







Son yıllarda tüm dünyadaki vergi sisteminin;  yeni ekonomik gelişmelere uyum, adaleti sağlama, etkinlik-verimlik, vergi rekabeti, verginin tabana yayılması ilkeleri çerçevesinde yeniden yapılandırma yolunda ilerlediği bilinmektedir. Bu yapılandırmanın arkasındaki itici güçler; mali disiplinin artırılması gerekliliği, ekonomik uyum, teknolojik gelişmeler ve vergi rekabeti şeklinde 
özetlenebilir. 

Buna paralel olarak da ülkemizde, hedeflerinin gerçekleştirilmesi, kamu finansmanı probleminin çözülmesi ve ekonominin kalıcı bir büyüme sürecine girebilmesi için diğer ülkeler ve özellikle Avrupa Birliği ülkelerindeki gelişmeler de dikkate alınarak vergi sisteminin yeniden yapılandırılması gerekliliği saptanmış ve Maliye Bakanlığımız tarafından bir dizi uygulama başlatılmıştır. 

Bu olumlu gelişmelere aykırı olarak, yerel düzeyde Maliyenin yapmış olduğu uygulamalar üyelerimiz arasında sıkıntı yaratmaktadır. 
SINIR TİCARET MERKEZLERİ:
(GÜMRÜK MÜSTEŞARLIĞI, DIŞ TİCARET MÜSTEŞARLIĞI)



Dünya ticaretinde söz sahibi ülkelere bakıldığında en fazla ticaretin komşu ülkelerle gerçekleştirildiğini görmekteyiz. Türkiye'nin komşularıyla ticari ilişkilerinin yüzde 5 civarındayken yüzde 12'ler seviyesine ulaşması ülkemiz açısından sevindirici bir durumdur. 'Ancak, bu rakam yeterli değil. Tarihi ve kültürel ortak yönlere sahip olunan komşu ülkeler, ülkemiz açısından önemli bir pazar oluşturmaktadır. Bu önemli pazarlar doğru ve etkili şekilde kullanıldığı takdirde ülkemiz üretim ve istihdamına katkısı yanında ihracatımızı da büyük ölçüde arttıracaktır.

Sınır illerimizin ekonomik kalkınmasına katkıda bulunmak ve bölgedeki komşu ülkelerle ticaretin artırılmasını sağlamak üzere;

· Sınır kapılarımızda kurulması planlanan Sınır Ticaret Merkezlerinin biran önce hayata geçirilmesi gerekmektedir. 
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TÜRKİYE ODALAR VE BORSALAR BİRLİĞİ

SANAYİ ODALARI KONSEYİ


	


SANAYİ ODALARI KONSEYİNİN ÖNCELİKLERİ
İSTİHDAMIN ÜZERİNDEKİ YÜKLER:
(ÇALIŞMA VE SOSYAL GÜVENLİK BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI)


ZORUNLU İSTİHDAM YÜKÜMLÜLÜKLERİNİN HAFİFLETİLMESİ

İş Kanunu uyarınca 50 ve daha fazla sayıda işçi çalıştıran işyerleri için % 6 oranında özürlü, eski hükümlü ve terör mağdurlarını istihdam etme zorunluluğu, işletmelere ağır bir yük getirmenin yanında onların büyümelerini olumsuz etkilemektedir. Özürlülerin, terör mağdurlarının ve eski hükümlülerin topluma ve çalışma yaşamına kazandırılması elbette önemlidir, ancak bu çok boyutlu sosyal sorunun çözümünün adeta sanayimize havale edilmiş olması doğru değildir.

Mevcut yasalara göre imalat sanayinde faaliyet gösteren işyerleri istihdam ettikleri işçi sayısına ve faaliyette bulundukları sektöre göre hekim, mühendis, iş çevre danışmanı ya da avukat gibi çeşitli uzmanları istihdam etmek zorundadır. Ve bu uzmanların ücretleri, karşılıklı anlaşmayla değil de bağlı oldukları meslek odaları tarafından, üyelerinin kazançlarını maksimize edecek bir anlayışla saptanmaktadır. Verilen hizmetin çok üzerinde ve ekonomik gerçeklerden uzak olarak belirlenen bu ücretler, işletmelerimiz için katlanılması zor yükler doğurmaktadır.

· Zorunlu istihdam kaldırılmalı veya destekli istihdama dönüştürülmelidir. Ayrıca özürlülerin ve terör mağdurlarının istihdamında sayı kriteri yerine vergi ve SSK primi muafiyeti gibi teşviklere başvurulmalıdır.

İSTİHDAM ÜZERİNDEKİ YÜKLERİN AZALTILMASI

Türkiye’nin en büyük sorunu işsizlik olduğu halde, istihdamın önündeki engeller bir türlü kaldırılamamaktadır. Ülkemiz OECD ülkeleri içinde istihdam üzerindeki prim ve vergi yükünün en fazla olduğu ülke konumundadır. Bu durum yatırımları caydırdığı, rekabet gücünü zayıflattığı gibi özellikle tekstil gibi emek yoğun sektörlerde kayıt dışı istihdamı da teşvik etmektedir.

· İstihdam maliyetlerinin azaltılmasına yönelik bir çalışma, Çalışma ve Sosyal Güvenlik Bakanlığı’nın koordinatörlüğünde vakit geçirmeden gerçekleştirilmelidir. Bu çalışma kapsamda, işveren sigortası priminin düşürülmesi ile kıdem tazminatının yeniden yapılandırılması gibi konuları ele alınmalıdır.

· İşgücü maliyetinin aşağıya çekilebilmesi için SSK prim oranları, bir geçiş planı çerçevesinde aşağı çekilmelidir. 
İŞSİZLİK SİGORTASI FONUNUN KIDEM TAZMİNATI FONU OLARAK YENİDEN YAPILANDIRILMASI










İşsizlik sigortası primleri ihtiyacın çok üzerinde belirlenmiştir. Fon varlığı ile yapılan ödemeler arasında büyük bir fark vardır. 30 Aralık 2006 tarihi itibariyle işsizlik sigortasının toplam fon varlığı 23 milyar 725 milyon YTL, buna karşılık Aralık 2006’da 97 bin kişiye fondan yapılan toplam ödeme 27 milyon 202 bin YTL’dir. Dahası fonun sadece faiz geliri 14,4 milyar YTL’dir ve fon giderlerinin yaklaşık 13 katıdır. 

· Halen % 2 olan işsizlik sigortası işveren prim oranı, en kısa zamanda %1’e çekilmelidir. Diğer yandan işsizlik sigortası fonunda biriken kaynak, işsizlerin eğitimleri için daha etkin kullanılabilmelidir.

OECD verilerine göre Türkiye, Portekiz ile birlikte en yüksek kıdem tazminatının ödendiği ülkedir. İşletmelerimize büyük bir yük getiren bu sorunun, bir an evvel çözüme kavuşturulması gerekmektedir. Yeni İş Kanununda öngörülen kıdem tazminatı fonunun oluşturulması halinde işverene, yeni ve ilave bir ödeme yükü gelecektir. İstihdamdan kaynaklanan ağır vergi yükü dikkate alındığında, fon sistemi aracılığıyla gelecek bu fazladan prim yükü işletmeleri iyice zora sokacaktır.

· Bu nedenle kıdem tazminatı fonu için gerekli kaynak oluşturulana kadar, işsizlik sigortası fonundan yararlanılması, bir seçenek olarak değerlendirilmelidir.

MESLEK LİSELERİ VE MESLEK YÜKSEKOKULLARI, MESLEKİ EĞİTİM:

(MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, YÖK)

Ülkemizin istihdam sorununun çözümünde de eğitim - istihdam bağlantısının kurulması büyük önem taşımaktadır. İmalat sanayimiz ciddi bir nitelikli ara elaman açığı ile karşı karşıyadır. Eğitim sistemimizin yetiştirdiği insan gücü ile sanayimizin talep ettiği ve ihtiyaç duyduğu işgücü arasında hem nicelik, hem de nitelik olarak büyük kopukluk vardır. Türk sanayi olarak verimliliği ve katma değeri yüksek ürün üretimini ancak iyi eğitimli, daha bilgili, daha donanımlı ve kalifiye insan kaynağı ile başarabiliriz.

· Yapılması gereken, eğitim-istihdam köprüsünün kurulması, mesleki ve teknik eğitimin etkinlik ve kalitesinin artırılması ve yaygınlaştırılmasıdır. Mesleki teknik eğitimde yaşanan en temel sorunlardan biri aktarılan teorik bilgi ve uygulamanın birbirinden kopuk olmasıdır. Ders programlarının iş yaşamı temsilcilerinin katılımıyla ve iş yaşamının ihtiyaçları göz önüne alınarak oluşturulması çok önemlidir. Ekonominin ihtiyacı olan kalifiye insan gücünün yetiştirilmesinde iş dünyası ile pratik işbirliğine giden okul-işletme işbirliği modelleri tasarlanabilir ve uygulanabilir. Gerek lise, gerekse üniversite öğrencilerinin mezuniyetten önce sanayide çalışarak deneyim kazanmalarına ve KOBİ’ler gibi tam zamanlı eleman istihdam edebilecek kaynaklara sahip olmayan firmalara proje bazında destek verebilmelerine olanak verecek programlar yürürlüğe konulmalıdır. 
· Ülkemizin küreselleşme sürecine ve bilgi toplumuna uyum sağlaması, ulusal rekabet gücünün geliştirilmesi, işsizlikle mücadele ve sosyal refah düzeyinin yükseltilmesi bakımından, işgücü piyasasının talep ettiği nitelikte işgücünü yetiştirecek işlevsel bir mesleki eğitim sisteminin oluşturulması büyük önem arz etmektedir.

· Mesleki eğitim devlet, ilgili bakanlıklar, işveren, çalışan, sivil toplum kuruluşları ve özellikle aileler nezdinde ele alınması gereken ulusal bir konudur. Bu bağlamda ilgili paydaşlar mesleki eğitim değişkenleri konusunda devamlı bilgilendirilmeli ve katkı vermelerine olanak sağlanmalıdır. Tüm paydaşların sürece sistematik bir şekilde dahil edilmesiyle mesleki eğitimde ulusal bir yol haritasının tam mutabakatla çıkması olasıdır.

· Mesleki Eğitim ve Öğretim Sisteminin Güçlendirilmesi Projesi (MEGEP) ile AB ile uyumlu bir mesleki eğitim sisteminin temelleri atılmıştır. Artık bu aşamadan sonra en kritik nokta, tamamlanmış olan MEGEP ürünlerinin sürdürülebilir bir şekilde işletilmesidir. 

· MEGEP ile Milli Eğitim Bakanlığı mesleki eğitim ile ilgili yapısını tekrar gözden geçirmiş ve hayat boyu öğrenime de imkân sağlayacak modüler sistemin alt yapısını kurmuştur. Şu anda pilot okullarda uygulanan modüler sistemin en hızlı şekilde yayılımı önemlidir. 

· Ülkemizde herkesin basit bir şekilde anlayabileceği, anlayabildiği için de üzerinde planlar yapabileceği model tarzında standart bir öğrenim yol haritası çıkartılması, ulusal düzeyde katılımı artıracaktır. Bu tip bir modelle sade bir vatandaş, yapacağı seçimin tüm eğitim ve öğretim sistemi içinde nerede konumlandırıldığını daha kolay kavrayabilecektir. Böyle bir model içinde, meslek okullarının ön plana çıkması beklenmektedir.

· Mesleki eğitimden genel eğitime artan oranda devam edene yöneliş, acil önlemler almayı gerektirecek kadar önem taşımaktadır. Mesleki eğitim oranının %40’tan %65 düzeyine yükseltilebilmesi için öncelikli olarak ebeveynlere eğilmek gerekmektedir. Türkiye’nin gelecekteki iş gücü talebinin ve istihdam piyasasının nasıl oluşacağını kavramış ebeveynler, çocuklarını iş bulma olasılığı daha yüksek mesleki okullara yönlendireceklerdir. 

· İş piyasasının taleplerini ortaya koymak ve gerekli eşleştirmeleri yapabilmek için İl Mesleki Eğitim Kurullarının hayati öneme sahiptir. Bundan dolayı kurul üyelerinin ihtiyacı net olarak tespit ve analiz edecek yeterlilikte olmasının şarttır.

· Yüksek öğrenim bakımından mesleki eğitim konusu, gereksiz bir çatışmaya dönüşerek, meslek liselilerin üniversiteye girişte sahip olacakları katsayı meselesine kilitlenmiş durumdadır. Bu tıkanıklığın hızla aşılması gerekmektedir. 

· 3308 sayılı Mesleki Eğitim Kanunu’nda yer alan ve 20’den fazla çalışanı olan şirketin “eğitim yeri tahsisi” hükmü, mevcut şartlarda uygulanabilir gözükmemektedir. Diğer yandan eğitim yerinin oluşturulmasıyla ilgili bir kılavuzun yayımlanması, sanayicimize bu konuda yardımcı olacaktır.

· 4857 sayılı İş Kanunu ile “iş güvenliği ve işçi sağlığı müessesesi” hüküm altına alınmıştır. Ancak bu alanda yetişmiş uzman mühendis yoktur. Bu bakımdan mühendislik fakültelerinde sertifika programı seviyesinde olmak üzere iş güvenliği derslerinin verilmesi ve bu müessesenin sağlıklı bir şekilde hayata geçirilmesi gerektiğine inanmaktayız.

SANAYİ STRATEJİSİNİN BELİRLENMESİ VE SANAYİ ENVANTERİNİN OLUŞTURULMASI:
(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, DPT)







Türkiye’nin ekonomik gücünün artırılması için büyümenin kaynaklarına inen, dinamik, akılcı, teknolojik gelişmeyi özendirici, verimlilik ve etkinliği arttırıcı bir sanayi stratejinin geliştirilmesi gerekmektedir. 

· Bu strateji Türkiye’nin kaynak ve imkânlarını, rekabetçi özelliklerini, dünya ve yakın pazarlarla ilişkilerini göz önünde bulundurmalı, küresel ekonomik gelişmeler çerçevesinde sürekli güncellenmelidir.

· Sanayi stratejisi geliştirilmesinin önkoşulu, uluslararası sınıflama sistemine uygun bir sanayi envanterinin çıkarılmasıdır. Sanayi envanteri, bölgesel ve sektörel yatırım haritası oluşturmak, yatırımcıyı doğru yönlendirmek, yabancı sermaye çekebilmek, enerji ihtiyacımızı tespit etmek ve planlamak, istihdam planlaması yapabilmek, kısacası ekonomik gücümüzü bilmek için zorunludur. Bu envanterin sürekli güncellenmesi ve kolay erişilebilir olması da son derece önemlidir.
YATIRIM İNDİRİMİ, SEKTÖREL VE BÖLGESEL TEŞVİK:
(MALİYE BAKANLIĞI, HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI, TEŞVİK UYGULAMA GNL.MD.LÜĞÜ)


Ekonomik büyüme ve istikrarın sağlamanın yanı sıra İşsizliğin azaltılması, bölgesel farklılıkların giderilmesi ve göç gibi birçok sosyal sorunun çözümünde önemli bir araç olarak kullanılan yatırım indiriminin tamamen kaldırılması yatırım ortamını olumsuz yönde etkilemiştir. 

· Yatırım indirimi uygulamasına, ilgili tüm tarafların katılımı ile yatırım teşvik belgesi kapsamındaki uygulamalara benzer kontrol mekanizmaları kurularak ve sadece yatırım mallarının indirimden yararlanabileceği bir şekilde yeniden yürürlüğe konulmalıdır. Yeni uygulamada indirim bölgelere, sektörlere ve yatırım miktarlarına göre farklılaştırılmalıdır. 

Buna paralel olarak sektörlerin ve yörelerin rekabetçi özelliklerine uygun yeni bir teşvik sistemi oluşturulmalıdır. Mevcut teşvik sistemi Düzce ile Hakkâri’yi, Ağrı ile Afyon’u aynı potaya koyduğu için amaçlananın tersine geri kalmış bölgelere yatırım yapılmamaktadır. Bölgeler arası dengesizlikler giderilmek bir yana girişimci ruhu yüksek, kendi olanak ve çabalarıyla sanayileşmiş illerimizi cezalandırmaktan öteye gitmemektedir. Türkiye’nin 81 ilinden yalnızca 32’sini kapsam dışı bırakan; yörelerimizin sahip olduğu farklı rekabetçi üstünlükleri dikkate almayan; turizm, tarım ve hayvancılığı dışlayıp ille de sanayileşme diyen; sanayileşme şampiyonu illerimizdeki benzersiz girişim ruhu ile yılların ürünü deneyim ve birikimi hiçe sayan teşvik, teşvik olamaz.
· Yeni teşvik sistemi, illeri temel almak yerine bölgesel ve sektörel olmalıdır. Birbirine komşu illeri karşı karşıya getirmemelidir. Katma değeri yüksek – bilgi yoğun bilişim teknolojisi gibi belli sektörlere özellikle odaklanmalıdır. Vakit geçirmeden bölgeleri temel alan uygulamadan vazgeçilerek, ihracat odaklı sektörleri öne çıkaran bir teşvik sistemine geçilmelidir.

HALKBANKASI ÖZELLEŞTİRMESİ, BANKALARDAKİ YABANCI SERMAYE ORANI:

(HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI)

KOBİ’lerin bankası olan Halk Bankası mutlaka özelleşecek ise, özelleşecek hisseler ülkemiz işletmelere arasındaki ağırlığı yüzde 95’i aşan KOBİ’lere devredilmelidir. Özelleştirme tamamen milli sermaye ile yapılmalıdır.
· % 25 oranında halka açılması planlanan Halkbank’ın % 75’i Özelleştirme İdaresi Başkanlığı’nda kalacaktır. Halka açılmadan önce % 75’lik payla ilgili “Stratejik Yol Haritası” kamuoyu ile paylaşılmalıdır.

· Güven ve itibar müessesesi olan bankalarda, sürdürülebilir performans için;


* personelin gelecekle ilgili belirsizlik taşımaması,


* müşterilerle uzun soluklu çalışabilmesi,


* müşteri nezdinde belirsizlik oluşmaması,

     açısından bu paylaşım son derece önemlidir.
Bununla birlikte bankacılık sistemimiz içindeki ağırlıkları her geçen gün biraz daha artan yabancı bankaların, belli bir düzen dâhilinde ele alınması gerekmektedir. Türkiye’de yabancı bankaların payları arttıkça, KOBİ’lerin kredilerden aldığı paylar düşme eğilimi gösterdiği iyi bilinen bir gerçektir. Bunun başta gelen nedeni, yabancı bankaların KOBİ’lere kredi vermek yerine mali yapısı sağlam köklü firmaları tercih etmeleridir.

Bankacılık sisteminde, provizyon, EFT, hesap işletim v.b. çeşitli isimler adı altında tahsil edilen ücret ve komisyonlardan kaynaklanan maliyetler, reel kesimin bir başka yakınma konusudur.

İL ÖZEL İDARESİ VE BELEDİYE GELİRLERİ KANUNU:
(İÇİŞLERİ BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI)




Başbakanlık tarafından TBMM’ye sevk edilen İl Özel İdaresi ve Belediye Gelirleri Kanunu Tasarısı iş âlemine yeni vergi ve harçların yanı sıra ve halen yürürlükte olanlarla ilgili olarak da ek yükler öngörmektedir. 
· İş âlemini en fazla etkileyecek olan ek yüklerin başında toplam konaklama bedelinin %3 oranındaki “Konaklama Vergisi”; alt limiti kaldırılmakta ve üst limiti vergi tutarı olarak sabitlenmekte olan “İlan ve Reklâm Vergisi”; elektrik ve havagazının yanına eklenen doğalgaz ve likit petrol dahil “Elektrik ve Gaz Tüketim Vergisi”; yaklaşık % 50 zamlanan “Emlak Vergisi”; ve tutarları %15 ilâ %25 oranlarında artırılan “Çevre Temizlik Vergisi” gelmektedir.

· Ayrıca bu kanun tasarısıyla ‘işyeri açma izni harcı’nda ciddi değişiklik yapılmaktadır. Halen en fazla 5.000,-YTL olarak tahsil edilebilen işyeri açma izni harcı ile ilgili bu sınır kaldırılmakta ve metrekare başına 1 YTL olarak ve 300 metrekareyi aşan yerlerde aşan kısım için harcın % 50 oranında hesaplanmasının öngörülmesidir. Bu da madencilik sektöründe 2000 hektara kadar olan alanlara maden ruhsatı verildiği düşünülürse, iş yeri açma izin harcını 10 milyon YTL’ye kadar yükseltmektedir.
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DENİZ TİCARET ODALARI KONSEYİNİN ÖNCELİKLERİ
KIYI MASTER PLANI:
(BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, DENİZCİLİK MÜSTEŞARLIĞI) 

Ülkemizin kıyısal alanları yıllardan beri gelişi güzel kullanılmaktadır. Bazı dallarda kısmi planlamalar yapılsa bile otorite ve kullanan sektörlerin çokluğu nedeniyle kıyı alanlarımız bilinçsiz bir şekilde kullanıma açılmakta, buna karşın çok daha etkin bir şekilde kullanım fırsatları geri dönülemeyecek bir şekilde kaybolmaktadır. 

Tüm sahil belediyeleri kıyı planlaması yapmaya çalışmakta, Bayındırlık ve İskân Bakanlığı Çevre Koruma Planları’nda sahillere müdahale etmekte, Tarım ve Köy İşleri Bakanlığı, balık üretimi ve avlama yerleri planı yapmaktadır. Kültür ve Turizm Bakanlığı ise 2634 Sayılı yasa ve ek değişik maddeleri ile en büyük yetkili olarak turizm yerleri için tahsisler yapmaktadır. Ayrıca Çevre Bakanlığı ile Denizcilik Müsteşarlığı da ağırlıklı olarak söz sahibidirler. Kıyısal alanlarımızın yanlış ve gelişigüzel kullanımı nedeniyle sektörler birbiri ile çatışmaktadırlar. 

· Ülkemiz kıyılarının yanlış ve gelişigüzel kullanımını önlemek amacıyla ülkemizin genel ekonomik menfaatleri doğrultusunda Türkiye Kıyıları Master Planı yapılmalıdır. 

· Yeni limanlar, tersane bölgeleri, turizm bölgeleri, balık çiftlikleri,  yat demirleme yerleri, yat çekek ve bağlama yerleri/marinalar, kurvaziyer limanlar, fabrikalar Kıyı Master Planı dâhilinde yapılmalıdır. 

DENİZCİLİK EĞİTİMİ:
(MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, YÖK)








Gelişen ve büyüyen dünya deniz ticaret filosunda eğitimli eleman sıkıntısı çekilmektedir. BIMCO verilerine göre, 2005 yılında dünyada kalifiye gemi adamı eksikliği 5000 rakamına ulaşmıştır. 2015 yılında bu rakam 25.000’i bulacaktır. Türk Ticaret Filosu’nda da zabitan sıkıntısı had safhada olup; gemilerin donatımında büyük sıkıntılar yaşanmakta ve çoğunlukla yabancı gemi adamı arayışına girilmekte veya gemiler yabancı bayrağa geçmektedirler. 

· Gemi adamı ihtiyacının çözümü için; sektör ile Türk Deniz Eğitim Vakfı’nın birlikte kurmayı amaçladığı DENİZCİLİK ÜNİVERSİTESİ’ne izin verilmelidir. İstihdam sorunlarının Türk gemi adamlarının gelişmiş ülke filolarında da çalışmasına olanak sağlanarak aşılması, ancak STCW’deki asgari standartların üzerinde bir kalitenin sağlanması ile mümkündür. Bu nedenle kurulacak denizcilik üniversiteleri bünyesinde denizcilikle ilgili tüm birimlerin iki veya dört yıllık eğitimleri dünyadaki uygulamalar doğrultusunda fakülte bölüm ve yüksek okul şeklinde yapılanarak ve kontenjanları artırılarak verilmelidir.

· Denizcilik eğitimi veren yüksek öğretim kurumlarının öğretim kadrolarının, gemi adamları disiplinli, denizcilik prensipleri ve kültürü konusunda uzman kadrolarla güçlendirilmesi gerekir. 

· STCW’ye uygun eğitim veren zabitan yetiştiren kurs ve nitelikli kurumların önü açılmalıdır.

· Belirli eğitim düzeyindeki kişilere tayfa sınıfı gemi adamı eğitimi verilerek bunları yurtdışına ihraç eden ve  yılda 6 milyar dolar getiri sağlayan Filipinler örneğinde olduğu gibi, Türkiye’de de lise mezunu gençler yetiştirilip hem filomuzun ihtiyacının giderilmesi ve hem de ihraç edilerek Türkiye’ye gelir kaynağı yaratılması sağlanmalıdır.  
TAŞIMACILIK ARTIRILMALIDIR:
(MALİYE BAKANLIĞI, ÇALIŞMA VE SOSYAL GÜVENLİK BAKANLIĞI, DIŞ TİCARET MÜSTEŞARLIĞI, DENİZCİLİK MÜSTEŞARLIĞI, GÜMRÜK MÜSTEŞARLIĞI)




İç taşımacılık (kabotaj) artırılmalıdır.

· Taşıma modlarında dengesizlikler olması nedeniyle (yük taşımacılığında karayolu payının % 92, demiryolu payının %5, denizyolu payının % 3 gibi)  karayolu taşımacılığında yoğun trafikte oluşan kazalar ile karayollarındaki tahribatın önlenmesi için yurtiçi yük ve yolcu taşımacılığı karayolundan denizyoluna kaydırılmalıdır. Kabotaj Taşımacılığı Saha Etüd Çalışması Projesi ile çıkan analizler yürürlüğe konulmalıdır.

· Gümrüklü sahalardan serbest dolaşımda olmayan eşyalarla birlikte serbest dolaşımda olan milli eşyaların da konteynerlerle Türk Limanları arasında Türk Bayraklı gemilerle taşınabilmesi ve ayrıca limanlardan serbest dolaşımda olmayan eşyalarla, serbest dolaşımdaki gümrüklü eşyaların alınması ve buralardan Türk Bayraklı gemilere yüklenmesi işlemlerine imkân tanınmalıdır. Bu sorun kabotaj taşımacılığının gelişememesinin ana sebeplerindendir. 

Dış taşımacılık artırılmalıdır. Dış ticaret taşımacılığımızda Türk Ticaret Filosu hala yüklerin % 23’ ünü taşımaktadır.  Türk Deniz Ticaret Filosu son on yıldır çeşitli nedenlerle gelişememekte olup, aksine Akdeniz ve Karadeniz’de hâkimiyetimizde olan koster taşımacılığı giderek azalmış, Koster Filosu yaşlanmış,  küçülmüş ve yok olma noktasına gelmiştir.

· Karadeniz, Akdeniz çanağı ile Continent Hattı’nda deniz ticaret kural ve uygulamaları ile paralel standartları sağlayacak bir koster gemi tipi ve taşımacılık modeli oluşturarak,  filonun yenilenmesi ve tonajının artırılması desteklenmeli ve Türk Koster Filosu’nun Yenilenmesine Yönelik İhale Maliyet Analizi Projesi İhalesi bir an önce yapılmalı ve bu proje kapsamında önerilen gemilere gerekli destek temin edilerek yatırımlar gerçekleştirilmelidir. 

· Diğer taşıma modlarından alınmayan sadece denizyolu taşımacılığından alınan sağlık resmi ücretleri düşürülmelidir.

· Ayrıca Türk Bayraklı Filo’nun büyütülmesi için aşağıda belirtilen önlemler alınmalıdır.

a) TUGS’a kayıtlı gemilerin işletilmesinden ve devrinden doğan kazançların banka ve finans kurumlarında döviz cinsinden değerlendirilmesinde elde edilen kazançların yanı sıra kur farklarının da istisna dışında değerlendirilerek, Gelir ya da Kurumlar Vergisi’ne tabi tutulması reel olmayan kazançlar üzerinden vergi ödenmesine sebep olmakta ve diğer sektörlerde olduğu gibi denizcilik sektörünü de olumsuz etkilemektedir.

b) SSK primlerinin mevcudiyeti ve yüksekliği, alternatif olan yabancı bayrak gemilerine göre dezavantaj yaratmaktadır. SSK priminde özel indirim uygulaması yapılmalıdır. 

Transit taşımacılık geliştirilmelidir. Transit olarak ülkemize gelen ve limanlarımıza boşaltılan konteynerlerin gideceği ülkeye gönderilmesinde öncelikle Gümrük Müsteşarlığı’ndan izin alınması gerektiği ve “neden Türkiye’ye geldiğinin” izah edilmesi gerektiği, transit aktarma beyanname verilmesinde, beyannameye çeki listesi gibi bazı belgelerin eklenmesi, konteynerlerin açılarak muayeneye tabi tutulması, muayene sırasında malların orijinalliğinin veya vasfının bozulması, malın cinsine göre kimyevi tahlile tabi tutulması gibi olumsuz faktörler mevcut olup, konteynır taşıyan armatörlerin hem risk altına sokulması, hem de taşıdığı malı zamanında yerine ulaştıramamasından dolayı tazminat ödemelerine neden olmaktadır. Bundan dolayı da, konteynır üslerini Pire, Mısır, GKRY gibi komşu ülkelere kaydırmak zorunda kalmaktadırlar. Bu ülkeler transit taşımacılıkta ülkemizin önüne geçmektedirler. Bu nedenlerle ülkemizde transit taşımacılık gelişememektedir.   

· Türkiye’nin transit ticaretinin gelişmesi ve dünya ticaretinden pay alması için: öncelikle,  ülkemizde “Konteynır Üssü” kurulmalı, “transit ticaretin” piyasa ve küresel etkinlikler çerçevesinde ekonomik gelişme planları yaparak özendirilmeli, desteklenmeli, geliştirilmeli ve kolaylaştırılmalıdır. 

· Transit aktarma beyanname tescilleri için Gümrük Müdürlükleri yetkili kılınmalıdır.

· Transit ticareti teşvik ve özendirme yoluna gidilerek, bu işlemlere öncelik tanınmalı, konteynır ve malların orijinalliğinin bozulmamasına özen gösterilmelidir. 

HAZİNE ARAZİLERİNİN KİRALANMASI VE MARİNALARDA DENİZ YÜZEYİNDEN KİRA ALINMASI:
(MALİYE BAKANLIĞI, MİLLİ EMLAK GENEL MÜDÜRLÜĞÜ)




 

“Tek Tip Taahhütname” ve “Hazine Arazilerinin Kiralanmasını Belirleyen Usul ve Esaslar İle İlgili Tebliğ” yeniden düzenlenmelidir.

· Gemi inşa sanayinde faaliyette bulunan firmaların Milli Emlak Müdürlüğü ile “Tek Tip Taahhütname”  yaparak; sözleşmelerde mevcut sürelerin 49 yıl daimi ve müstakil hak olarak başlatılmasını temin edecek düzenleme getirilmelidir.

· Maliye Bakanlığı Milli Emlak Genel Müdürlüğü’nce “Taslak Taahhüt Senedinin” 15. maddesinde belirtilen “taşınmaz mal, tüm yapı ve sabit tesislerle birlikte, sağlam ve işler durumda hazineye teslim edilecektir.” ibaresinin, birinci tip taahhütnamelerde olduğu gibi “tüm sabit betonarme yapılar  (kızaklar, betonarme binalar, endazehane)” olarak düzenlenmesi irtifak hakkı bedeli olarak, taşınmazın emlak vergisi beyannamesinde gösterilen bedelin en çok %1’i kadar bedel tahakkuk ettirilmesini sağlayacak şekilde düzenlenmelidir. 

· Dolgu ile kazanılan yerlerin dolgu bedellerinin “irtifak hakkı bedellerinden” tenzil edilmelidir.

· 4 Eylül 2004 Tarihinde yayımlanan “Hazine Arazilerinin Kiralanmasını Belirleyen Usul ve Esaslar İle İlgili Tebliğ” yukarıdaki hususları içerecek şekilde yeniden düzenlenmelidir. 

Marinaların giriş sahasında yer alan mendireklerin içerisindeki deniz yüzeyinden Maliye tarafından yüksek oranda ecrimisil alınmaktadır. 

· Mendirek içerisindeki deniz yüzeyi marinaların doğal yolları olup, böyle bir uygulama Dünyanın hiçbir yerinde bulunmamakta olup marinalarda mendirek içi deniz yüzeyinden kira alınmamalıdır.

SAĞLIK RESMİ TARİFESİ ÜCRETLERİ:
(SAĞLIK BAKANLIĞI, SAHİL SIHHIYE GENEL MÜDÜRLÜĞÜ)



Türkiye’deki liman ücretlerinin yüksek oluşunda; Sağlık Bakanlığı Hudut ve Sahiller Sağlık Genel Müdürlüğü’nce tahsil edilen ve diğer ulaştırma türlerinden alınmayan sadece denizyolu taşımacılığından alınan sağlık rüsumlarının yüksek oluşu önemli bir etken rol oynamaktadır. 

· Türkiye’de gelişmiş denizci ülkelerde olduğu gibi, liman hizmetleri kapsamında Türkiye limanlarının cazibesini attırarak daha fazla gemi gelmesini sağlamak ve bu şekilde genel bütçe gelirlerine yönelik katma değeri arttırmak ve bilhassa Yunanistan Limanları ile rekabet edebilmek maksadıyla liman sağlık resmi ücretlerin bu ülkelerle aynı oranda olması için mevzuatta düzenlemeler yapılarak indirimler sağlanmalıdır. 

· Türk Boğazları’nda Montreux gereği, elde edilmiş hak olarak gemiye görevli personel çıkarılarak yapılan sağlık kontrol uygulaması aynen sürdürülmelidir.
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TİCARET BORSALARI KONSEYİNİN ÖNCELİKLERİ
KAYITDIŞI İLE MÜCADELE:
(MALİYE BAKANLIĞI, TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI)

Ticaret Borsaları, tarımsal üreticiyle tarıma dayalı üretim yapan sanayici ve tüccarın buluştuğu yerdir. Dolayısıyla çiftçi, tüccar ve sanayici üçlemesi bu platformlarda karşılaşarak arz ve fiyat istikrarını sağlarken geleceğe dönük olarak beklentileri ve beklentiler çerçevesinde tarımsal üretimi, işleyen piyasa şartlarına göre şekillendirirler.  

5174 sayılı kanunun yürürlüğe girmesi ile tarımsal piyasalar ile finansal piyasaların entegrasyonu gerçekleşmiş ve tarımsal üretim ile ticaretinin yeni finansman imkânlarına kavuşması sağlanmıştır.

Borsalar TOBB önderliğinde, tarıma ve esas müşterileri olan üreticilerin sorunlarına direkt olarak girmektedir. Çünkü çiftçi olmazsa, borsa, tüccar ve sanayici de olmayacaktır. 

· Ticaret borsalarının önemli bir rol oynayabileceği alanların başında, kayıt dışı ekonomi ile mücadele konusu gelmektedir. Bize göre, kayıt dışı ile mücadelenin başlangıç noktası tarım sektörü olmalıdır. Türkiye’nin en önemli sektörü konumundaki tarım, diğer sektörlere de girdi sağlamaktadır. Tarımdaki kayıt dışılığın önlenmesi, diğer sektörlerdeki mücadeleyi de olumlu olarak etkileyecektir. 

· Hali hazırda, tarım sektörünün kayıt içine alınması konusunda elimizdeki en önemli enstrüman ticaret borsalarıdır. 

· Yurt sathına yayılmış olan 113 ticaret borsasının ellerindeki bilgi birikimi ve deneyimli kadroların iyi değerlendirilmesi halinde, kayıt dışı ekonomi ile mücadelede çok önemli mesafeler alınacağını düşünüyoruz. 

Ülkemizde, kayıt dışı ekonomiyi her yıl yüzde 2-3 oranında azaltmamız halinde, çok değil 5-10 sene içinde kamu maliyesindeki dengelerin kurulmaya başlandığını, kamu hizmetlerinin miktarının ve kalitesinin yükselmeye başladığını görebiliriz. 

· Kayıt dışı ekonomi ile mücadeleyi ana hedefleri arasına alan hükümetimizin, bu konuda kendisine yardımcı olma kabiliyeti son derece yüksek olan ticaret borsalarını, daha çok dikkate alacağını umuyoruz.

· Ticaret borsalarının mal hareketlerini takip etme konusundaki yetkilerinin artırılması, borsalarımız ile maliye birimlerinin koordineli biçimde çalışması ve aralarında düzenli bilgi akışını sağlayacak bir bağlantının kurulması, ticaret borsalarımıza yeni bir misyon yükleyeceği gibi, maliye birimlerinin de iş yükünü hafifletecektir.

Tarımsal faaliyetlerin vergilendirilmesinde, en kritik rol, borsalarımız tarafından oynanmaktadır. 2005 yılında, borsalarımız vasıtasıyla, 250 trilyon lira dolayında zirai kazanç vergisi tahsil edilmiş olmasını dikkatlerinize sunuyoruz. Üstelik bu işlemlerden dolayı doğan KDV, Gelir veya Kurumlar vergisi tahsilâtı da eklendiğinde, ortaya çok daha büyük bir rakam çıkacaktır.

Ticaret borsalarımız tarımsal fiyatlar konusunda ana veri kaynağı durumundadır. Özellikle satış salonu olan borsalarımızda oluşan fiyatlar, referans olarak kullanılmaktadır.

Hükümetimiz bütçe imkânlarını zorlayarak, iyi niyetle tarım sektörüne azami ölçüde destek sağlamaya çalışmaktadır. Ancak, bu desteklerin bir kısmı su-i istimaller neticesinde yanlış kişilerin eline geçebilmektedir. Kıt kaynaklarla sağlanan tarımsal desteklerin bu şekilde kötüye kullanılması, ticaret borsalarının da dahil edileceği basit bir kontrol mekanizmasıyla en aza indirilebilir.  

· Bu konuda, ticaret borsaları ile Tarım ve Köyişleri Bakanlığı birimleri arasında işbirliği imkânları oluşturulması gerektiğini düşünüyoruz.

LİSANSLI DEPOCULUKTAKİ YAPISAL EKSİKLİKLER VE ÜRÜN İHTİSAS BORSACILIĞI:
(MALİYE BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI)
Ticaret borsalarının ana görevleri, tarımsal piyasalarının istikrarlı biçimde çalışmasını sağlamaktır. 
· Bu konuda, hükümetimiz devrim niteliğinde kararlar alarak, lisanslı depoların ve ürün ihtisas borsalarının kurulabilmesi için gerekli yasal altyapıyı hazırlamıştır. Ancak, aradan geçen yaklaşık 2 yıllık süre içinde, bu konularda somut bir gelişme olmamıştır.

Lisanslı depoculuk sisteminin faaliyete geçirilmesi ile ülkemizdeki mevcut ürün ve kalitesi hakkında fikir yürütülebilecek, ithalatın ve ihracatın düzenlenmesine imkân sağlanacak, alım politikasının düzenlenmesine yardımcı olunacak, yeni finansman imkânları sağlanacak, gereksiz nakliye ve depolama masraflarını yok edilecek, sanayicilerin kaliteli ve sürekli hammadde temini sorunu en aza indirilecek, sağlıklı bir ürün planlaması yapılmasına olanak sağlanacaktır.

Lisanslı depoculuğun gelişmesinin önündeki yapısal, kurumsal, yasal, finansal ve vergisel engeller kaldırılmalıdır. 
· Lisanslı depoculuk sisteminin faaliyete geçirilmesi açısından, üreticilerin ürün senedi karşılığında kredi sağlayabilecekleri finans sistemi yürürlüğe konulmalıdır.

· Tarafların zarara uğraması durumunda tazminat yükümlülüğünü yerine getirebilecek sigorta sistemi geliştirilmelidir.

· Lisanslı depoculukla ilgili vergi mevzuatı biran önce düzenlenmeli ve vergilerden arındırılmış bir sistem kurulmalıdır. 

· Lisanslı depoculuk sistemi, depolara konulan tarım ürünlerinin mülkiyet ve rehin hakkını temsil eden ve devredildiğinde ürünün mülkiyetini de devreden ürün senedinin düzenlenmesi ve ticarete konu olması üzerine kuruludur. Bu haliyle ürün senedi Katma Değer Vergisi Kanununun 1 inci ve 2 nci maddelerindeki “mal teslimi” tanımına dâhil olarak yorumlanmakta ve KDV’ye tabi tutulmaktadır. KDV ve Zirai stopajın her el değiştirmede değil, nihai safhada alınması konusunda Maliye Bakanlığının yaptığı çalışma biran önce bitirilmelidir.

· Özellikle küçük çiftçi ve üreticilerin lisanslı depoculuk sistemine aktif olarak katılması ve Ülkemizde yeni uygulanacak bu sistemden faydalanabilmesi için depolanan ürünlerle ilgili kazançlar gelir vergisi istisnası kapsamına alınmalıdır. 

· Yeni oluşturulan tarım ürünleri lisanslı depoculuğu sistemi ciddi bir teknoloji ve laboratuar yatırımı gerektirdiğinden, yetkili sınıflandırıcıların; yalnızca sistemin güvenilirliğinin garanti altına alınması ve ürününü depoya teslim edenlerin haklarının korunması amacıyla oluşturulan ve kar amacı gütmeyen Lisanslı Depoculuk Tazmin Fonunun, kurumlar vergisinden muaf tutulması gerekmektedir. 

· Lisanslı depoculuk sistemi başta ABD olmak üzere dünyanın her yerinde, ağırlıklı olarak vergi avantajlarıyla çeşitli şekillerde desteklenmektedir. 

· Lisanslı depo işleticilerine belirli bir dönem hazine desteği sağlanmalı ve sistemin yaygınlaşması teşvik edilmelidir.

ÜRÜN PLANLAMASI:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI)







Tarım sektörü belirsizliklerin en yoğun olduğu sektörlerden birisidir. Tabiat şartları ve üretici kararlarındaki ani değişimler, tarımsal ürünlerin üretim miktarında ve kalitesinde önemli dalgalanmalar oluşturmaktadır. Bu dalgalanmalar, üreticiden tüketiciye kadar olan zincirdeki tüm kesimleri etkilemektedir. 
· Bu tür ani ve büyük oranlı dalgalanmaların önlenmesinde, üretim planlaması çok yararlı olacaktır. 

· Tarım ürünlerine verilen teşvik primlerinin ekim öncesi açıklanması gerekmektedir.

Üretim planlaması sayesinde her bir tarım ürününün uygun iklim ve toprak koşullarında yetiştirilmesi sağlanabilecektir. Bu sayede hem ihtiyaç fazlası üretimin önüne geçilecek hem de ürün kalitesi ile verimliliği arttırılabilecektir. 
· Bu konuda, hükümetimizce başlatılan tarım havzaları uygulamasını çok önemsiyoruz.

· Alt coğrafi ve iklim bölgeleri bazında, bölgenin özellikleriyle uyumlu ürünlerin desteklenmesine dayalı bir sistemin, serbest piyasa ekonomisi ile çelişmeden üretim planlaması yapmanın en iyi yolu olacağına inanıyoruz. 

Bu yöntemle, tarımsal ürünlerde arz-talep dengesi sağlanacağı gibi, verimlilik ve ürün kalitesinde de iyileştirmeler sağlanabilecektir. 
· Tarım havzalarına dayanan bir destekleme sisteminin, tarımsal desteklerin etkin şekilde kullanılmasına yardımcı olacağını düşünüyoruz.

TARIM PLANLAMASINDA UZAYDAN REKOLTE TESPİTİ:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI)




Tarımda ne ürettiğimizi ve ne tükettiğimizi bilmeyen bir ülke durumundayız. Üretim potansiyelimize ilişkin envanterimiz hala oluşturulamamıştır. Bu konuda, çiftçi kayıt sistemi kapsamında yürütülen çalışmaları çok olumlu buluyoruz.

Tarımsal üretim verilerimizi sübjektif tahminlere dayanmaktan kurtarmalıyız. Tarım ürünlerinin rekoltelerini tespit etmek ve istatistiklerin iyileştirilmesinde Coğrafi Bilgi Sistemleri ve uzaktan algılama, agrometeorolojik simülasyon yöntemleri gibi yeni teknolojilerden etkin biçimde yararlanmalıyız. Bu konularda, ülkemizde yapılan çalışmalar son derece dağınık ve mikro proje bazındadır. 

· Bu çalışmaların bir merkezden yürütülmesi ve çalışmalara daha fazla kaynak ayrılması gerektiğini düşünüyoruz. Oluşturulacak merkezin konu ile ilgili sahadaki birimlerle (örneğin borsalar, üretici birlikleri vb) organik bağı sağlanmalıdır.

Uydu, bilişim ve iletişim teknolojindeki gelişmeler ve bu alanlarda global rekabetin artması, bu tür teknolojilerin etkinliğini artırırken, maliyetlerini de her geçen gün biraz daha düşürmektedir. Bir başka ifade ile bu teknolojilerden yararlanmanın maliyeti sanıldığı kadar yüksek değildir.

· Tarım sektöründe çok önemli değişimlere öncülük eden hükümetimizin, bu konuya da gerekli duyarlılığı göstereceğine inanıyoruz. 

TEMEL GIDA MADDELERİNDEKİ KDV ORANLARI:
(MALİYE BAKANLIĞI, TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI)



Dünyanın gelişmiş ülkeleri de dâhil olmak üzere tüm ülkelerinde temel gıda maddeleri genel olarak en düşük vergilendirilen mallar sınıfındadır. Bazılarında vergi dışıdır. Ülkemizde ise gıda maddeleri için son derece karmaşık ve kendi içinde tutarsızlıkları olan bir KDV sistemi uygulanmaktadır. Bu sistem, tüketici refahını olumsuz şekilde etkilediği gibi, kayıt dışı faaliyetlerin artmasına da neden olmaktadır.  

Maliye Bakanlığı’nın bu konuda yeni bir düzenleme çalışması yaptığını biliyoruz. 
· Beklentimiz, gıda ürünlerinde yüzde 18’lik oranın hiç uygulanmamasıdır. Ayrıca, gıda sektöründe kayıt dışılığı teşvik ettiğini düşündüğümüz, aynı ürünün satış şekillerine göre farklı oranlardan vergilendirilmesi uygulamasına da son verilmesini bekliyoruz. Bu konuda, en çarpıcı örneklerden birisi, et ürünlerine uygulanan KDV oranlarındaki farklılıktır. Etin toptan ticaretinde yüzde 1, perakende ticaretinde yüzde 8, pişirilmiş halde satışında yüzde 18 oranında KDV uygulanmaktadır. Oranlar arasındaki makas açıldıkça, kayıt dışına yönelme eğilimi yükselmektedir.

· Bu çalışmada borsa ve sektör temsilcileri ile Maliye Bakanlığı yetkililerinin birlikte çalışmasının yararlı olabileceğine inanıyoruz.

· Netice olarak, yüzde 18’lik oranın yüzde 8’e, yüzde 8’lik oranın da yüzde 1’e indirilmesi halinde, tüketicilerimiz rahatlayacak, bu ürünlerin üretim ve ticaretinde bir canlanma olacak, kayıt dışı faaliyetler azalmaya başlayacaktır.

BAĞ-KUR KESİNTİLERİ:
(ÇALIŞMA VE SOSYAL GÜVENLİK BAKANLIĞI)





Borsa üyeleri açısından bir başka sıkıntı kaynağı, Bağ-Kur kesintisi uygulamasıdır. 

Kanun gereğince sadece prim borcu olan müstahsillerden yapılan satın almalarda yapılması gerekli olan Bağ-Kur Prim Kesintisi, geçmiş yıllarda çıkarılan bir Bakanlar Kurulu Kararı ile, Bağ-Kur üyesi olsun veya olmasın, Bağ-Kur’a prim borcu bulunsun veya bulunmasın tüm müstahsilleri kapsayacak hale getirilmiştir.

· Dayandığı kanunun ruhuna aykırı olan ve müstahsiller ile tüccarlar arasında sorunlara yol açan bu uygulamanın sona erdirilmesi için, Birliğimizin, Çalışma ve Sosyal Güvenlik Bakanlığımız nezdinde yapmış olduğu girişimin olumlu olarak sonuçlanmasını bekliyoruz.
TOPRAK KİRLENMESİ:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI)







Toprak kirliliğine sebep olan en önemli faktörler tarımsal mücadele ilaçları ve suni gübrelerdir. Tarımsal mücadele ilaçlarının bilinçsiz ve aşırı kullanımı sonucu, toksik maddelerin toprakta birikimi artmakta ve doğal ortamın kirlenmesine sebep olmaktadır.

· Makro ve mikro besin maddelerini içeren suni gübreler de aşırı ve bilinçsiz kullanım sonucu toprağın yapısını bozmakta ve toprak kirliliğine yol açmaktadır. Toprak kirlenmesini en aza indirmek adına, ilaçlı mücadelenin bilinçli şekilde yapılması ile gübrelerin toprak tahlili yapıldıktan sonra uygun miktar ve doğru zamanda toprağa verilmesi yerinde bir uygulama olacaktır. Bilinçsiz ilaçlama ve gübrelemenin, topraklarımızın yapısını bir daha geriye dönülmeyecek şekilde bozabileceği konusuna dikkat çekilmelidir.
HAYVANCILIK:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI)









Büyük baş hayvancılığa yapılan desteklerin, küçükbaş hayvancılığa da artırılarak uygulanması gerekmektedir.
TARIM KANUNU:










Tarım sektörünü bir kanuna kavuşturduğu için Hükümetimize teşekkür ediyoruz. Bu kanunun etkilerini şu anda fazla hissetmeyebiliriz. Ancak, bu kanunun uygulama alanı bulmaya başlaması ile birlikte, tarım sektöründe radikal değişikliklerin yaşanmaya başladığına şahit olacağız. 
BATI AKDENİZ BÖLGESİ
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BATI AKDENİZ BÖLGESİNİN ÖNCELİKLERİ

TURİZM: 
(KÜLTÜR VE TURİZM BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI, İÇİŞLERİ BAKANLIĞI, ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, TAPU KADASTRO GENEL MD.LÜĞÜ)

Turizmde, 2006 Yılı 2005 yılına göre ortalama yüzde 10–20 arasında bir düşüşle kapanmıştır. 2007 yılının ilk aylarında gelen verilere göre 2007 yılının 2006 yılından biraz daha hareketli geçeceği ancak yine de 2005 verilerinin yakalanamayacağını göstermektedir. 

Sektörde işyeri sayısı ve yatak arzının her yıl yaklaşık % 7 oranında artış gösterdiği de göz önüne alınırsa, turizmdeki verilerin 2005 verilerine ulaşması halinde bile yine de bir daralma olacağı görülmektedir. 
· Bu itibarla sezon öncesi Kültür ve Turizm Bakanlığı olası daralmanın önünü açacak çalışmalar yapmalıdır.      

· Çalışmalar kapsamında muhtelif enstrümanlarla tur operatörleri desteklenmelidir. 

Turizm sektöründe iyileşmeyi sağlayacak destek ve tanıtım atağının yanı sıra, sektörün rekabet gücünü koruyabilmesi için; 
· KDV ve ÖTV oranlarının düşürülmesi, 

· Konaklama vergisinden vazgeçilmesi, 

· Telif hakları konusunda de yeni düzenlemelere ihtiyaç vardır. 

Turizm sektöründe tahsisler ile yapılan yatak arzı, sektördeki fiyat rekabetini daha da ateşlemiştir. Beş yıldızlı oteller iki yıldızlı oteller fiyatına pazarlanmaktadır.

· Bu nedenle turizmi destekleyen kongre merkezi, eğlence merkezi, spor kompleksleri gibi tahsisler dışında,  Otel ve yatak tahsisleri gözden geçirilmelidir. 

Kültür ve Turizm Bakanlığı tarafından Türk turizminin 17 yıllık geleceğine yönelik hazırlanan "Türkiye Turizm Stratejisi 2023" çalışmasını, sektörün ulusal bir politikası olması adına son derece yerinde ve önemli bir çalışma olarak değerlendirmekteyiz. 
· Ancak söz konusu raporda ve genel hükümet politikalarında öncelik olarak seslendirilen “Turizm Kentleri’’ projesi ile yaratılacak yeni yatak arzları, bölgemiz ve bölgemiz gibi turizme önce başlamış yöreleri olumsuz etkileyeceği düşünülmektedir

Bölgede atıl durumda bulunan; 
· Gazipaşa ve Isparta Süleyman Demirel havaalanları turizme kazandırılmak üzere işler hale getirilmelidir. 

Kış sporları ve diğer turizm konularında;

· Davraz kış sporları ve kayak merkezi desteklenerek turizme kazandırılmalıdır. 

· Bölgenin iç kesimlerinde Günü birlik turizm yaygınlaştırılmalıdır. Bunun için bölgedeki tarihi yerlerin kazı çalışmalarına yeterli ödeneğin ayrılarak bunlar turizme kazandırılmalı ve bölgenin ekonomisine katkı yapar hale getirilmelidir. 

Kongre, golf, sağlık ve kültür turizminin yıl geneline yayılması için;

· Türk Hava Yolları tarafından yurtdışındaki değişik noktalardan Antalya’ya direkt tarifeli seferlerin artırılması gerekmektedir. 

Bölgemizde hızlı ve yoğun gelişmeden kaynaklanan altyapı sorunları var. Bunun dışında da satış ve pazarlama ile ilgili sıkıntılar var. Bu noktada da bölgenin birebir yaptığı pazarlamadan çok, ülkenin genel imajı ön plana çıkıyor. Bu nedenle bölgenin sahip olduğu sorunları tek başına mevcut anlayışla aşması mümkün değildir. Bu sorunun çözümü konusunda önerimiz; 
· Antalya Turizminin, içinde kamunun da yer aldığı bir destinasyon yönetim modeline geçmesidir. 

Büyük çoğunluğu kışın kapanmak zorunda kalan turistik tesislerin yol açtığı işsizliğe ve dolayısıyla sosyal yaşama olan olumsuz etkisini azaltabilmek için; 
· Sektörün üzerindeki mevcut istihdam yükünün hafifletilmesi gerekmektedir. Bu nedenle en azından kış aylarında turizm sektöründen asgari ücret üzerinden alınan vergilerin indirilmesi yararlı olacaktır. 

Turizm yörelerinin tanıtım faaliyetleri, hâlihazırda tamamı gönüllülük esasına dayanan sivil toplum örgütleri ve yerel yönetimlerin sağladığı kaynaklar ile finanse edilmektedir. Bu da etkin bir tanıtım yapılmasını önlemektedir. 
· Bölgesel tanıtım çalışmalarının daha etkili olabilmesi için desteklenmesi gerekmektedir. 

Bölgemizde yabancı uyrukluların yerleşme talebinin etkisi ile inşaat sektörü çok hızlı bir gelişme göstermiş ancak yasa iptali sonrasında büyük bir daralmaya girmiştir. Yabancılara mülk satışıyla ilgili yasal düzenlemelerin tamamlanmasına rağmen, halen yerinden satış işlemi başlayamamıştır. Sadece Alanya ve Manavgat bölgesinde yaklaşık 25.000 konut bu amaçla satılmayı beklemektedir.  
· Bu konuda öncelikle kaybolan güvenin telafisi için ulusal ölçekte girişimler yapılmalıdır. 

Piyasaların canlanması için mevcut yasanın uygulanmasından kaynaklanan başta askeri ve yasak bölgeler kanunu uyarınca alınan izinlerin hızlandırılması olmak üzere; 
· Mülk ediniminde tam karşılıklılık olmayan ve oturma izni şartı ile sadece bir konut almalarına izin verilen ülke vatandaşlarının, (Danimarka, Rusya) bu işlemlerinin de hızlandırılması gerekmektedir. 

Antalya ve bölgesinin bir turizm yöresi olması ve sürekli değişken bir nüfusa sahip olması asayiş ve güvenliğin öne çıkmasına neden olmaktadır. Bu konuda mevcut güvenlik birimleri etkin mücadele etmekle birlikte bu mücadelelerin desteklenmesi ve etkinliğinin arttırılması için;

· Başta Antalya olmak üzere kent merkezlerinde kameralı güvenlik sisteminin kurulması gerekmektedir. Bu konuda ilgili idarelerin maddi kaynağa ihtiyacı vardır.  

TARIM:

(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, ÇEVRE VE ORMAN BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI)

Türkiye’nin gerçekleştirdiği yaş sebze-meyve ve kesme çiçek ihracatının büyük kısmı Antalya ilinde kurulu seralarca karşılanmaktadır. Dünyada oldukça büyük bir pazarı bulunan yaş-sebze meyve ve kesme çiçek üretiminin arttırılması ve örtü altı tarım işletmelerinin modern tarım işletmeleri haline getirilmesi gerekmektedir.   Bu amaçla;

· Her türlü altyapı ihtiyaçlarının müştereken karşılandığı “Organize Sera Bölgeleri” kurulması için yasal altyapı hazırlanmalıdır. 

Modern tarım işletmelerinin kurulması için Organize Sera Bölgesi yatırımına uygun yeterli büyüklükte alan bulmak bir sorundur.  
· Bu konuda Antalya genelinde halen Çevre ve Orman Bakanlığı mülkiyetinde olup orman vasfını yitirmiş 2b arazilerinin, topraksız tarım, kesme çiçek ve modern seracılık yatırımlarına tahsis edilmelidir. 

· Bölgemizin tarımsal envanteri acilen çıkarılmalı ve bu envanter sonuçlarına göre bölge tarımına yön verilmelidir.

· Bölgeye yaş sebze ve meyve üretimi ile ilgili özel destekler verilmelidir

Mevcut hal yasası çok dar bir havza içinde dahi birden fazla hal kuruluşuna izin vermektedir. Bölgenin tarım ürünlerinin pazarlanabilmesi için;

· Haller Kanunu’nun belirli mesafe ve büyüklükte hallerin kurulabileceği ve haller konusunda yaşanan dağınıklığın giderileceği bir yapıda düzenlenmesi gerekmektedir. 

Tarım ve hayvancılığın günümüzün ve geleceğin standart ve teknolojisi ile üretilerek, pazarlanabilmesi için;

· KOSGEB ve AB yardımlarından faydalanması sağlanmalıdır.

Tarımla geçinen nüfusu azaltabilmek için;

· Tarımsal sanayi tesisleri tarımsal üretim alanlarına yakın yerlerde kurulmalıdır. 

Uluslararası pazarlarla rekabet edebilme açısından;

· Parçalanmış arazilerin geniş alanlarda modern tarım teknikleri ile ürünlerin üretilmesi yoluna gidilmelidir.

Bölgesel tarım performansının geliştirilmesinde;

· Ürün borsacılığı, lojistik ve lisanslı depoculuk gibi fonksiyonlar hayata geçirilmelidir.

· Tarımda kayıt dışılığın yarattığı vergi kaybı ve haksız rekabet önlenmelidir. 

Örtü altı seracılıkta; 
· Kumluca, Finike ve Demre İlçeleri organize tarım havzası olarak ilan edilmelidir. 

· Bölge illerinde alternatif ürünlerin ekiminin sağlanması ve bu konuda üreticilerin bilgilendirilmesi gerekmektedir. 

Bölgemizde özellikle Burdur ili hayvancılıkta önemli potansiyele sahiptir. Ancak buna rağmen bölgede büyükbaş hayvancılık potansiyeli yeterince gelişmemiştir: 
· Hayvancılık konusunda yeterli destek sağlanmalı, kombinalar artırılmalıdır.
Halen sanayi ürünü olarak geçen mantar ürününün temel gıda kapsamına alınmasıyla KDV oranı da otomatik olarak düşecektir.
· Sanayi ürünü olarak geçen mantar tarım ürünü kapsamına alınmalıdır. 
SANAYİ:

(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI)

Isparta halıcılığı yok olma tehlikesi ile karşı karşıyadır. Bu nedenle;

· Isparta el halıcılığı desteklenerek atıl işgücü (300–400 bin kişi) istihdama kazandırılmalıdır. 

· Halıcılık teşvik edilmeli, 

· El halıcılığına uygulanan vergi kaldırılmalı, ithal halılara sınırlama getirilmelidir.

Antalya, Isparta, Burdur illerini kapsayacak şekilde;

· Bölgesel yeni bir organize sanayi bölgesi kurulmalıdır. 

Büyük alışveriş merkezlerinin şehir içindeki işyerlerine olumsuz etkileri azaltılmalıdır. Belediyeler yaz aylarındaki nüfus artışı göz önüne alınarak İller Bankasından daha fazla ödenek alabilmelidir.

Burdur OSB’nin yetersizliği nedeniyle arsası tahsis edilen 2. OSB yapımının tamamlanabilmesi için bürokratik engeller ortadan kaldırılmalıdır. 
Yalvaç OSB’nin kamulaştırma çalışmaları için yeterli ödeneğin ayrılması sağlanmalıdır.

Burdur M. Akif ERSOY Üniversitesinin alt yapı ve öğretim üyesi eksiklikleri giderilmelidir. 

DENİZCİLİK:
(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, KÜLTÜR VE TURİZM BAKANLIĞI, DENİZCİLİK MÜSTEŞARLIĞI) 

Antalya deniz turizmi ve bölge yatçılığı için büyük önem arz eden;

· Manavgat yat yapımı ve çekek yeri ile organize yat bölgesi projesinin en kısa zamanda hayata geçirilmesi, 

· Antalya Körfezi’nde deniz sporlarına (yelken, yüzme, dalış vb.) önem verilmeli ve turizme yönelik deniz ulaşımının sağlanması çalışmaları yapılmalıdır.

Bölgede son yıllarda artış gösteren yat yapımının gelişmesi için;

· Antalya limanının arkasındaki bölge organize yat yapım bölgesi olarak ilan edilmedir. 

ALTYAPI - ULAŞIM: 

(ENERJİ VE TABİİ KAYNAKLAR BAKANLIĞI, ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, EPDK)

Türkiye’nin en hızlı gelişen ve büyüyen yöresi olan Antalya ve bölgesinin artan enerji ihtiyacı sorun olmaya devam ediyor. Sanayi ve turizm yatırımları hızla devam ederken artan enerji ihtiyacının karşılanması için ilgili kurumların acil tedbir alması gerekmektedir. 

Antalya’daki mevcut havaalanımız özellikle doğu bölgesi için artık yetersiz kalmaktadır. Kentin doğu bölgesindeki turizmin devamlılığı için Manavgat–Alanya arasında uluslararası standartlarda yeni bir havalimanı en kısa sürede yatırım programına alınmalıdır. 

Antalya kent merkezine kadar getirilmiş olan doğalgazın tarım ve turizm sektörünün de ihtiyacını karşılaması için;

· Alanya, Manavgat, Kumluca, Finike bölgeleri doğalgaz programına alınmalıdır. 

Antalya’dan Kemer- Tekirova istikametine kadar gelen bölünmüş yol Kumluca- Finike istikametine doğru acilen tamamlanmalıdır. 

Yalvaç – Madenli yolunun acilen bitirilmesi için yeterli ödenek ayrılmalı, Konya- Afyon yollarının yatırım planına alınarak genişletilmesi gerekmektedir. Anakara- Polatlı- Akşehir- Yalvaç- Eğridir- Sütçüler-Antalya yolu yatırım planına alınmalıdır. 

Yaz aylarında Antalya havaalanına inen dış hat uçaklarının bir kısmı S. Demirel Havaalanına yönlendirilmeli, Havaalanı yolu üzerine serbest ticaret bölgesi kurulmalıdır.

Yine Yalvaç ilçesinin 30 Km yakınından geçen doğalgazın bu ilçeye de getirilmesi ve ilçe sanayicisinin hizmetine sunulması gerekmektedir. 

Burdur ilinde yapımı devam eden Karaçalı Barajının bir an evvel tamamlanması için yeterli ödenek sağlanmalıdır. 

Kültür ve inanç turizminde önemli potansiyeli bulunan ve Isparta-Konya ve Afyon il yollarının yaklaşık 15 km uzaklıktaki Yalvaç ilçesinin bu yollara bağlantılarının yapılması önemlidir. 

Bölgenin kuzey illerinin liman ile bağlantısının kurulması ve geliştirilmesi için “Burdur – Antalya tren yolu” güzergâhı bir an evvel hayata geçirilmelidir. 

Bölgemize özellikle yaz aylarında gelen turist sayısı da göz önüne alındığında bölgemiz karayolu ulaşımında hala aksaklıklar devam etmektedir. Bu bağlamda Antalya çevre yolu yapımı hemen başlatılmalıdır. 

BATI KARADENİZ BÖLGESİ
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BATI KARADENİZ BÖLGESİNİN ÖNCELİKLERİ
TARIM VE HAYVANCILIK:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI)









Tarım ve Hayvancılığın sanayi kuruluşlarının çoğalması ile beraber geri planda kalması bölgesel gelişmeyi yavaşlatmaktadır. Tarım ve Hayvancılığın ileri gitmesi yerel halkın zenginleşmesi açısından çok önemlidir.

· Bölgesel ve ürüne dayalı teşvikler çıkartılmalıdır.

· Gümüşhacıköy Organize Tarım Bölgesi hayata geçirilmelidir. Tütün ekim alanları çoğaltılmalıdır.

· Kastamonu ve Suluova Organize besi bölgesi kurulmalıdır.

· Zile’de kaliteli hibrit tohum ekiminin yaygınlaştırılması için destek uygulaması artırılmalıdır. Bu destekler tohum fiyatından tenzilat biçiminde yapılmalıdır.

· Hayvancılığın geliştirilmesi için, sığır ıslahı ve suni tohumlama teşvik edilmelidir.

· Bafra Karaköy Tarım İşletmesi’nin özelleştirilerek bölge halkı ve sivil toplum örgütleri ile kurulacak bir şirkete devrinin sağlanması, işletmenin eski işlevlerinin kazandırılması gerekmektedir.

· Tarımda kredi uygulamasının yetersizliği, modernizasyon, pazar sorunları, tarım arazisi azlığı gibi sorunlar çözülerek tarımsal potansiyelin rantabl olarak değerlendirilmesi sağlanmalıdır.

· Karadeniz Ereğli’de Osmanlı Çileği üretimi teşvik edilmeli, hayvancılık canlandırılmalıdır.

· Niksar da hayvancılığın için sözleşmeli çiftçiliğin yaygınlaştırılması ve Tarım Bakanlığı’nın faaliyetlerini artırarak bölgedeki çiftçilerin eğitim yoluyla bilgilendirilmesi sağlanmalıdır.

· Vezirköprü Barajı Sulama Projesi ile Duruçay Sulama Projesi ve Duruçay Sulama Göleti Projesi inşaatları için düzenli ödenek gönderilmelidir.

TURİZM, EĞİTİM VE SAĞLIK:
(KÜLTÜR VE TURİZM BAKANLIĞI, MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, YÖK)


Batı Karadeniz Bölgesi’nin, iklim ve coğrafi koşullar nedeni ile Akdeniz ve Ege Bölgeleri gibi yaz turizmi süresi uzun değildir. Bu nedenle alternatif turizm olanaklarının canlandırılması, bölgemize hem ekonomik yönden girdi sağlayacak hem de kendine özgü birçok doğal ve kültürel değerlere sahip il ve ilçelerimizin dünya kamuoyunda tanıtımı sağlanacak ve ülkemizde turizm 12 aya yayılmış olacaktır.
Alternatif turizm olanaklarından, kültür turizmi, yayla turizmi, kaplıca turizmi, kış turizmi, yürüyüş sporları gibi olanaklar bölgemizde ön plana çıkmaktadır. 
· Kastamonu, Safranbolu gibi tarihi konakları yoğunlukta olan bölgelerimizde tarihi eserlerin restorasyonu için gerekli ödenekler sağlanmalı ve uluslar arası tanıtımı yapılmalıdır.

· Kastamonu ve Safranbolu Bölgelerindeki kanyonlar, mağaralar, şelaleler tüm dünyaya tanıtılmalı ve kanyonlara teleferik sistemi yapılmalıdır.

· Devrek’te el sanatlarına destek verilmeli, Devrek Bastonu’nun tanıtımına önem verilmelidir.

· Karadeniz Bölgesinin en önemli kaplıcası bulunan Havza’da kaplıca turizmi canlandırılmalıdır.

· Kastamonu Ilgaz Dağı kış turizminin canlanması için kayak pistleri uzatılmalı, yenileri yapılmalıdır.

· Altınkaya ve Derbent Baraj ve çevresinin turizm master planına alınması ve turizm alanı ilan edilmesi gerekmektedir.

· Terme Akgöl ve Simenit gölü koruma altına alınarak kuş cenneti haline getirilmelidir.

· Vezirköprü Kunduz Bölgesi turizm de öncelikli plana alınmalıdır.

· Niksar da turizmin gelişmesi için yeni çalışmalar yapılmalıdır.

Bölgemizde yeni Üniversitelerin kurulması ve bölümleri ile öğrenci sayılarının çoğaltılması il ve ilçelerimizde bir canlılık sağlayacak piyasaların durgun zamanında panzehir olacaktır.

Bunun için;

Bartın Batı Karadeniz Üniversitesi ve Karabük Üniversitesi kurulmalıdır.

Sinop Üniversitesi kurularak, fakülte ve yüksekokulların öğretim üyesi ve teknik donanım eksikleri giderilmelidir.

Hacettepe Üniversitesi Kastamonu Tıp Fakültesi 2007 2008 akademik takvimine yetiştirilmelidir.

Tokat’ta bulunan Gaziosmanpaşa Üniversitesi’nin öğrenci sayısının artırılarak ek fakültelerin açılması gerekmektedir. Ayrıca Tokat’ta Tıp Fakültesi Hastanesi açılmalıdır.

Zonguldak Karaelmas Üniversitesi bünyesinde yeni fakülteler açılmalıdır.

19 Mayıs Üniversitesi Bafra Meslek Yüksekokulu’nun Bafra Yüksekokulu’na dönüştürülmesi sağlanmalıdır.

Çaycuma İktisadi ve İdari Bilimler Fakültesi açılmalıdır.

Karadeniz Ereğli İşletme Fakültesi açılmalı Kepez mevkiinde yeni bir lise binası yapılmalıdır.

Amasya da kapanacak olan fakültelerin bazı bölümlerinin Havza’ya açılması. Eğitim Fakültesi kurulması gerekmektedir.

Niksar, Vezirköprü ve Devrek’te meslek yüksek okullarının bölüm ve öğrenci sayılarının artırılmalıdır. 
ORGANİZE SANAYİ BÖLGELERİ:

(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI)







Organize Sanayi Bölgeleri, Batı Karadeniz Bölgesi’nde sanayi ve ticaret alanındaki kalkınmanın can damarı olacağından;

· Yapımına başlananların hızlandırılması, ihtiyaç olan bölgelere ise yenilerinin ilçelerde kurulması büyük önem taşımaktadır. 

· Kastamonu ve Amasya mermercilik OSB kurulmalıdır.

· Zile-Tosya-Taşköprü-Vezirköprü OSB’leri kurulmalıdır.

ENERJİ ALT YAPISI VE FİLYOS VADİSİ PROJESİ:
(ENERJİ VE TABİİ KAYNAKLAR BAKANLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, EPDK)


Batı Karadeniz Bölgesi’nde sanayinin hızla ve bir bütün olarak gelişebilmesi için gerekli enerji altyapısının biran önce tamamlanmasıyla il ve ilçelerimizde bulunan farklı sektörlerdeki sanayi kuruluşlarının ucuz ve temiz enerji ihtiyacı sağlanmış olacaktır.

· Filyos Vadisi Projesi bölgemiz için büyük önem taşımaktadır. Bu projenin tamamlanması ile bu projeye bağlı sanayi kuruluşlarının gelişimi hızlanacaktır. Ayrıca bu proje ile yeni istihdam alanları sağlanmış olacaktır.

· Türkiye de kurulması planlanan rafinerilerden birisi mutlaka Samsun’a kurulmalıdır.

· Karabük’te hava kirliliği önemli bir sorundur. Tüm bölgeye doğalgaz getirilmelidir.

· Ereğli-Bartın doğalgaz hattının hayata geçirilmesi ve Çaycuma’ya ulaştırılması sağlanmalıdır.

· Taşköprü ve Niksar’a doğalgaz getirilmelidir.

· Zile de Süreyya Bey Barajı biran önce bitirilmelidir.

· Zonguldak’ta arıtma projesine devlet desteğinin sağlanması gerekmektedir.

· Filyos limanı için yatırımcı bulunarak liman inşaatının başlatılması gerekmektedir.

ULAŞIM VE ALTYAPI :
(BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, GÜMRÜK MÜSTEŞARLIĞI, DENİZCİLİK MÜSTEŞARLIĞI, DDY GENEL MÜDÜRLÜĞÜ)






Bölgenin en önemli sorunu yoldur, ulaşımdır. Bu gün kullanılan yollar 40–50 yıl önce yapılmış yollardır. Bazı ana yollarda duble yol çalışmalarına başlanmıştır. Bunlardan günümüz ihtiyaçlarına cevap verebilenlerini memnunlukla karşılıyoruz. Bu çerçevede;

· Sivas-Tokat-Ordu yolu ile Tokat çevre yolu tamamlanmalıdır.

· Havza-Merzifon-Çorum duble yolu ile Havza-Vezirköprü Boyabat Kastamonu-Karabük duble yolu tamamlanmalıdır,

· Zonguldak Bartın Ereğli Devrek ve Ereğli, Alaplı Akçakoca, Düzce duble yolu genişletilmeli ve hızlandırılmalıdır.

· Batı Karadeniz Sahil Yolu çalışmaları başlatılmalı. Samsun Sinop Kastamonu Bartın Zonguldak sahil yolu plana alınmalıdır. 

· Plandan çıkarılan Kastamonu Ilgaz Dağı Tüneli acil olarak yapılmalıdır.

· Karabük’ü diğer illere bağlayan yolların genişletilmesi ve hızlandırılması gerekmektedir.

· Sinop-Boyabat (Tünelli Geçiş) ve Yakakent-Gerze yol çalışmaları hızlandırılmalıdır.

· Safranbolu-Bartın, Safranbolu-Kastamonu ve Karabük-Gerede yolu acilen düzenlenmelidir.

· Kastamonu-Ankara İstiklal yolu çalışmaları hızlandırılmalıdır.

· Zile–Alaca yoluna gerekli ödenek sağlanarak bitirilmelidir.

· Karadeniz Ereğli çevre yolu proje çalışmaları başlatılmalıdır.

· Devrek Dorukan Tüneli’nin ikincisinin açılabilmesi için çalışmalara hız verilmelidir. 

· Merzifon Meray kavşağının gözden geçirilerek alt ve üst geçitlerle tehlikelerden arındırılmalıdır.

Ulaşımda karayollarının iyileştirilmesi yanında demiryolu taşımacılığının yeniden gözden geçirilmesi hayati önem taşımaktadır.

· Samsun-Amasya demiryolu hattının Merzifon’dan Kırıkkale-Ankara bağlantısı yapılmalıdır.

· İç Anadolu Bölgesi’ne hizmet edecek Bartın Limanı için yapılmış yatırımları daha ekonomik hale getirecek Saltukova demiryolu projesi hayata geçirilmelidir.

· Bafra-Samsun demiryolu hayata geçirilmeli, Bafra dışında bulunan eski kereste fabrikası demiryolu revize edilmelidir.

· Kastamonu-Karabük, Kastamonu-Havza demiryolu bağlantısı yapılmalıdır.

· Tosya-Kurşunlu demiryolu bağlantısı yapılmalıdır.

· Karadeniz Limanlarının GAP bağlantısını sağlayacak demiryolu projesi hayata geçirilmelidir.

· Samsun-Sarp demiryolu plana alınmalıdır.

Hava taşımacılığı ile ilgili olarak atıl olan havalimanlarımız ekonomiye kazandırılmalı kalkınmamamıza ve dünya standartlarını yakalamamıza etkili olmalıdır.
· Atıl Durumda bekleyen Kastamonu Havaalanı, Amasya ve Sinop Havaalanları gerekli çalışmalar yapılarak ülkeye yararlı hale getirilmelidir.

· Tokat-Turhal arasında bulunan havaalanının açılması ve sebze, meyve taşımacılığının hızlanması için haftanın belirli günlerinde kargo uçaklarının Tokat havaalanında taşımacılık yapması sağlanmalıdır.

Denizcilikle ilgili olarak; 

· Anadolumuzun yıllarca yükünü çekmiş İstiklal Savaşında rol almış limanlarımızın faaliyete geçirilmesi, tersanelerimizin çoğaltılması, Ahşap tekne ve yatçılara OSB kurulması, Karadeniz’de hayati öneme sahip kıyıları bulunan bölgelerimiz için ilk planda yapılması gereken yatırımların başında gelmektedir. Bu durum istihdam sorununun çözülmesine de yardımcı olacaktır.

· Bartın Limanı’nın genişlemesi ro-ro taşımacılığına imkân sağlayacak rıhtım projesinin hayata geçirilmesi gerekmektedir. Ayrıca liman girişinden açılır-kapanır köprüye kadar olan mesafede iskele yapılması gerekmektedir.

· Filyos Vadisine yapılacak olan liman Kardemir için büyük önem taşımaktadır.

· Samsun Limanı özelleştirme takviminin biran önce açıklanması gerekmektedir.

· Samsun’da tersane kurulması bu bölgemiz için büyük önem arz etmektedir.

· İnebolu gümrüğünün açılması bölgedeki ihracatçıları rahatlatacaktır. Ayrıca İnebolu sahillerine taş dolgu mahmuzlar yapılarak kıyılar korunmalıdır.

· Alaplı tersaneler bölgesinde yatırımcı firma için bürokratik engeller ortadan kaldırılmalıdır.

· Karadeniz Ereğli’de liman projesi zaman kaybetmeden hayata geçirilmelidir.

DOĞU AKDENİZ BÖLGESİ
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DOĞU AKDENİZ BÖLGESİNİN ÖNCELİKLERİ
GÖÇ:

(İÇİŞLERİ BAKANLIĞI, MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, DPT)




Nüfusunun önemli bir kısmı özellikle gelir düzeyi düşük illerden göçle gelenlerden oluşan Doğu Akdeniz Bölgesi’nde yeni gelenlerin Bölgeye uyumu için çeşitli mikro çalışmalar yapılmalıdır. 

· Göçle gelenlerin oluşturduğu mahallelere altyapının götürülmesi, sağlık, aile planlaması, halk eğitimi ve mesleki eğitim konularında eğitim merkezlerinin oluşturulması, istihdamı yaratıcı yatırımların artırılması amacıyla, Bölgenin Özel Önem Arz Eden Bölge niteliğinde değerlendirilerek, Kentsel Dönüşüm Projelerinin başlatılması zorunludur.
SERBEST BÖLGE:
(MALİYE BAKANLIĞI, ENERJİ VE TABİİ KAYNAKLAR BAKANLIĞI, DIŞ TİCARET MÜSTEŞARLIĞI, SERBEST BÖLGELER GENEL MÜDÜRLÜĞÜ)





Serbest Bölgelerde Çifte Vergilendirmenin önlenmesi ile ilgili olarak;

· TBMM Plan ve Bütçe Komisyonunda kabul edilmiş olan yasa tasarısının, her geçen gün kan kaybeden Serbest Bölgelerin canlanabilmesi için bir an önce Meclis gündemine getirilerek Yasalaştırılması sağlanmalıdır.

06 Şubat 2004’te yürürlüğe giren 5084 sayılı Yasa ile yapılan düzenlemede; Serbest Bölgelerde bu tarihten önce alınan faaliyet ruhsatları kapsamında işletmelerin çalıştırdıkları işçilerin ücretlerinden gelir vergisi istisnası 31.12.2008 tarihi ile sınırlandırılmış ve bu firmaların kazanılmış hakları ellerinden alınmıştır. Ayrıca, yine aynı yasa ile yapılan düzenlemede; bu tarihten sonra alınacak ruhsatlar kapsamında şirketlerin çalıştırdıkları işçilerin ücretlerinden gelir vergisi istisnası tamamen kaldırılmıştır.

· 06 Şubat 2004 tarihinden önce ruhsat alan firmalarda çalışan işçilere ödenen ücretlerden gelir vergisi istisnasının, faaliyet ruhsat süresi sonuna kadar devam etmesi, 06 Şubat 2004’ten sonra alınan/alınacak ruhsatlar kapsamında firmaların mal üretimi ile işletici ve Bölge-Kurucu İşletici şirketlerin hizmet üretimi konusundaki faaliyetleri sebebiyle istihdam ettikleri işçi ücretlerinin gelir vergisi istisnasının Türkiye’nin Avrupa Birliği’ne tam üye olacağı vergileme yılının sonuna kadar istisna olması, yönünde yasal düzenleme yapılması önem arz etmektedir.

TEDAŞ’ın Tarife Uygulama Usul Ve Esasları gereğince, kuruluşundan bu yana serbest bölgeler için “sanayi tarifesi” uygulanırken Eylül 2006’dan bu yana “ticaret tarifesi” uygulanması söz konusu olmuştur. 

· İlgili “Tarife Uygulama Usul ve Esasları”nda; serbest bölgeler için, serbest bölge firmalarının ruhsat sayısının çoğunluğuna göre abonelerin tarife tipi belirlenmiş olup, buna göre toplam ruhsat sayısı içerisinde sanayi ruhsatlarının sayısının fazla olması halinde, tüm serbest bölge kullanıcıları için “sanayi” tarifesini uygulamakta, aksi takdirde tüm serbest bölge firmaları için “ticaret” tarifesi uygulanması öngörülmektedir.

Fiili durumda; Serbest Bölgede ruhsat sayısı yönünden ticari ruhsatlar çoğunlukta olmasına rağmen, enerji tüketiminin %70’inden fazlası sanayi ruhsatlı firmalar tarafından gerçekleştirilmektedir. Bu durum Türkiye’de faaliyette bulunan tüm serbest bölgelerde aynıdır. 

· Konunun Bakanlar Kurulunda görüşülerek, Serbest Bölgelere satılan elektrik enerjisi için enerjiyi çoğunlukla kullanan sektöre göre tarife belirlemesi yapılmasının sağlanması gerekmektedir.
SANAYİ:
(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, ENERJİ VE TABİİ KAYNAKLAR BAKANLIĞI, HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI)



Türkiye, hızla azalan rekabet gücünü yeniden tesis etmek, dünya fiyatlarından ve kaliteli üretim yapabilen, her türlü yeniliği ve teknolojiyi takip eden öncü sanayici ve ihracatçılara sahip olmak ve sürdürülebilir ekonomik büyümeyi sağlayabilmek için acilen sanayi politikaları ve stratejilerine gereksinim duymaktadır. 

Mevcut veriler sanayinin durumunu açıklamaya yetmemektedir. Yanlış verilerle ulaşılan sonuçlar ve bu sonuçlara göre yapılan yorum ve yönlendirmeler sektöre ciddi biçimde zarar vermektedir. Sanayi envanter sistemi; Türkiye’nin mevcut teknolojik düzeyini, yapısal değişim adı altında hızla ithalatçı hale gelen sektörlerin durumunu ve rekabet gücünü ortaya koyacaktır. 
· Türkiye’nin hızla sanayi envanter sistemini oluşturması gerekmektedir. Bu çerçevede sanayi planı yapılabilecek ortam hazırlanmış olacaktır.

Genel olarak;

· KOSGEB yeniden yapılandırılmalıdır. KOBİ’lere verilen desteklerde uygulamada görülen engeller kaldırılmalıdır. 

· Halk Bankası, KOBİ’lerin bankası olmaya devam etmeli, kullandırdığı finansman türlerini çeşitlendirmelidir. 

· Vergi yükü azaltılmalıdır. 

· Sanayinin girdi maliyetleri azaltılmalıdır. 

· Kalifiye eleman sıkıntısı iş dünyasının en büyük sorundur. Eğitim sistemi acil olarak bu hedefe yönlenmelidir. 

· Sanayici Ar-Ge ve inovasyona yönlendirilmeli, bu konuda teşvik tedbirleri artırılmalıdır.

· Teşvik; tıkanan sistemleri açmaya yönelik olmalı ve en önemlisi stratejik sektörleri harekete geçirecek biçimde yönlendirilmelidir.

· Dörtyol ve Erzin’deki sanayi yatırımları için organize sanayi bölgesi yatırım programına alınmalıdır. 

· Antakya’da artan hava kirliliğinin önlenmesi açısından doğalgaz kullanımı sağlanmalıdır. 

· Sanayiciye hammadde sağlanması açısından İskenderun Demir Çelik Fabrikasının hammadde üretimi çoğaltılmalı ve hızlandırılmalıdır. 

TARIM:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, ADALET BAKANLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI)
Ülkemiz ve Bölgemiz için önemli bir yere sahip olan turunçgildeki sorunları tespit etmek, dünya piyasalarında rekabet edebilecek ürün stratejilerini belirleyebilmek ve geleceği planlayabilmek için;

· Türkiye Turunçgil envanterinin çıkarılması gerekmektedir. 

Adana ve Mersin’de çalışmaları devam eden; 
· Tarım İhtisas Organize Bölgeleri Yatırım programına alınmalıdır. 

· Organize Sera Bölgeleri kurulmalıdır.

Bilgi çağıyla birlikte, tohum çeşitlerinde de hızlı bir iyileşme yaşanmaktadır. Ancak tohum ithalatına Tohum Araştırma Enstitüsü tarafından yapılan denemelerden sonra izin verilmesi nedeniyle, en son geliştirilen tohumların ithali mümkün olmamakta ve dünya pazarlarındaki rekabet avantajımız azalmaktadır. 
· Tohum ithali ile ilgili yeni bir düzenleme yapılmalıdır. 
· Çiftçilere kaliteli ve yüksek verimli tohumlar temin edilmeli ve tohumculuğun geliştirilmesi için destek sağlanmalıdır.

Tarım arazilerinin daha fazla bölünmemesi için;

· Miras Hukukunun yeniden ele alınması şarttır. 

· Miras yolu ile parçalanan tarım işletmeleri en yakın parçası ile birleştirilmeli ve işlenebilecek standarda getirilmelidir.

Yer fıstığı yağı üretiminin artırılabilmesi için;

· İthal sertifikalı yer fıstığı tohumu ithal edilmelidir. 

· Pamuk üreticisine maksimum destek verilerek pamuk ekimi cazip seviyeye getirilmelidir.

Sulama ile ilgili olarak;

· Yılda iki kere ürün alan Kozan ilçesine, Kozan Barajının su seviyesi düştüğünden Göksu ırmağından takviye yapılmalıdır. 

· Yarseli barajı yükseltilmeli, sulama kanal ağı genişletilebilmesi açısından girdi maliyetleri düşürülmelidir. 

· Mut ovası sulama projesi bitirilerek hayata geçirilmelidir. 

· Kıraç ve susuz alanların tarıma elverişli hale getirilmesi için Adatepe barajı acilen bitirilmelidir.

Genel olarak;

· Gübre, mazot ve elektriğe uygulanan KDV ve ÖTV oranları düşürülmelidir. 

· Tarımda üretimden nihai tüketime kadar laboratuar ve teknolojik adaptasyon sağlanmalıdır. 

· Teşvikler üreticilerin maliyetlerini düşürecek mahiyette olmalı ve doğrudan üreticilere verilmelidir. 

· Üreticiler doğrudan zincir marketlere ve tüketicilere mal satmamalıdır. 

· İhracatı ve üreticileri sıkıntıya sokan zirai ilaç kalıntısı sorununu çözmek için reçeteli ve internet üzerinden kontrollü zirai ilaç satışı sistemine geçilmelidir. 

· Ürünlerin kalitesini artırmak amacıyla topraksız tarım uygulamalarına ağırlık verilmelidir. 
· Akdeniz sineği ile mücadele planlı bir şekilde sürdürülmelidir. 

· Devlet desteğiyle Ziraat Fakülteleri’nin araştırma teknikleri geliştirilmelidir. 
TURİZM:
(KÜLTÜR VE TURİZM BAKANLIĞI, ULAŞTIRMA BAKANLIĞI)





Danıştay 6. Dairesi, 15 yıldır yatırıma dönüşmesi için uğraş verilen Mersin–Tarsus Kültür ve Turizm Koruma ve Gelişim Bölgesinde, “ilgili tahsis şartnamesine istinaden turizm yatırımlarına açılan orman arazilerinin, kamu yararına aykırı kullanıma sebebiyet vermesi” gerekçesiyle yatırımcılara tahsis işlemi için yürütmeyi durdurmuştur. 

· Doğu Akdeniz Bölgesi’nde turizmin gelişmesine ön ayak olacak bu projenin hayata geçirilmesi son derece önemlidir. Yıllardır ilk kez, adeta zorla getirebildiğimiz turizm yatırımcılarının Bölgeye olan ilgileri dağılmadan nelerin “kamu yararı” olabileceğinin yeniden tespit edilmesi yerinde olacaktır.

Turizmin çeşitlendirilmesinde önemli alternatifler arasında yer alan;

· Tarihi mekanlardan biri olan Afşin Eshab-ı Kehf Külliyesinin restorasyon çalışmaları hızlandırılarak bölge ekonomisine katkıda bulunulmalıdır. 

· Ceyhan ilçesi sahil bandı turizm merkezi ilan edilmiş ve yapılan tatil köyünün ormanlık alan üzerinde olduğu gerekçesiyle durdurma kararı alınmış olup, bu projenin önündeki engeller bir an önce kaldırılarak yatırımcıya gerekli kolaylık sağlanmalıdır. 

· Çukurova’da Turizm Master planı hazırlanmalı bölgesel tarihi eserler korunmalıdır. 

· Güzelyayla’da yapılan tesisler bitirilerek faaliyete geçirilmelidir. Kuşlar mağarası, MTA tarafından araştırması yapılarak turizme kazandırılmalıdır. Tur operatörlerinin dikkati bu bölgeye çekilmelidir

Ulaşım açısından;

· Batı Akdeniz’e gelen turistin Doğu Akdeniz’e ulaşabilmesinin sağlanması için Taşucu–Gazipaşa arasındaki ihalesi yapılan duble yolun bir an önce bitirilmesi gerekmektedir. 
· Anamur-Silifke arasına duble yol yapılmalı ve Mersin-Silifke arasındaki demiryolu projesi bir an önce hayata geçirilmelidir.

DOĞU ANADOLU BÖLGESİ
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DOĞU ANADOLU BÖLGESİNİN ÖNCELİKLERİ
ULAŞIM-TURİZM:
(ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, KÜLTÜR VE TURİZM BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, ÇEVRE VE ORMAN BAKANLIĞI, DENİZCİLİK MÜSTEŞARLIĞI, DDY GENEL MD.LÜĞÜ)
GAP’ın Doğu Karadeniz’e bağlanması için bölgemizdeki yollar acilen rehabilite edilmeli ve uluslararası standartlara getirilmelidir.

· Diyarbakır ve Erzurum yollarının projelendirilerek bitirilmeli ve Bingöl’ün komşu illerle bağlantıları sağlanmalıdır. 

· Bitlis-Baykan ve Bitlis-Van yolunda devam eden tünel inşaatları ve yol çalışmaları bir an önce tamamlanmalıdır.

· Esendere Sınır kapısı transit tır taşımacılığına elverişli hale getirilmelidir. Tunceli-Erzincan karayolu çalışabilir düzeye getirmeli ve Tunceli-Elazığ karayolunun Pertek barajı üzerine köprü inşa edilmelidir.

· Ardahan-Yalnızçam-Ardanuç Karayolu için gerekli ödenek sağlanmalıdır. Kars-Ardahan-Türkgözü duble yol çalışması tamamlanmalıdır. 

· Kömür madenlerinin bulunduğu Yüksekova Derecik Beldesi yolunun stabilize ve dar olması sebebiyle büyük sorunlar yaşanmakta olup, acilen yollar yapılmalıdır.

Tarihi İpekyolu yeniden canlandırılırken, bu çalışmalar Doğu Anadolu’ya müteveccih hızlı trenle taçlandırılmalıdır.
· Bingöl’ün mevcut demiryolu ıslah edilerek daha hızlı ve konforlu tren yolu yapılmalıdır. 

· Doğubayazıt-Horasan demiryolu Gürbulak Sınır Kapısına kadar uzatılmalıdır. 

· Van-Tatvan arası demiryolu ağı karadan sağlanmalıdır.

· Kars ve Iğdır’ın Nahçivan-İran ve Ermenistan’la sınır komşusu olmasının oluşturduğu stratejik konumu ve üretimi göz önüne alınarak Kars-Iğdır-Nahçivan ve İran demiryolunun bağlantısı yapılmalıdır. 

· Kars-Tiflis demiryolu projesi hayata geçirilmeli ve Ardahan’dan geçişi sağlanmalıdır.

Hava ulaşımı ile ilgili gelişmeler takdire şayan bir biçimde pozitif yürüyüşüne devam etmekle birlikte, bölgenin çetin coğrafi şartları göz önünde tutularak yeni ve tevsi yatırımlara hız verilmelidir. 

· İhale aşamasında olan Yüksekova’daki Havaalanı çalışması hızlandırılmalıdır. 

· Erzurum Havalimanından komşu ülkelere uçak seferleri başlatılmalıdır.

· Kars Havaalanı uluslararası seferlere açılarak gümrük işlemlerinin yapılabilmesi sağlanmalıdır. 

· Van’a ekonomik, sosyal ve kültürel açıdan katkı sağlayacak Van bağlantılı uluslararası uçak seferleri başlatılmalıdır.

Van gölünden ulaşım açısından istifade edilmelidir.

· Van-Tatvan Feribot arasında çalışan feribotlar yük taşımaya uygun hale getirilmeli ve yeni çalışabilir feribotlar alınmalıdır. 

Turizm eksenli Doğu Anadolu Kalkınma Projesi’nin hayata geçirilebilmesi için;

· Bölge illerinin turizm envanteri çıkartılmalı ve eksiklikler giderilmelidir. 

· Kış turizmine önem verilerek turizm canlandırılmalıdır.

· Gerekli tanıtım yapılarak turizmin cazibesi artırılmalı ve turizmde KDV uygulanmamalıdır. 

· Nemrut Dağı eteğine yapılmakta olan kayak tesisleri bitirilerek 2011 Erzurum Kış Olimpiyatlarında kullanılmalıdır.

· 2011 Dünya Üniversitelerarası Kış Oyunlarının Erzurum’da yapılması nedeniyle en kısa zamanda Konaklı Kayak Bölgesi’nin altyapı çalışmaları bitirilmelidir.

· Turistik açıdan değer taşıyan Ağrı Dağı, İshakpaşa Sarayı, Meteor Çukuru ve Nuh’un Gemisinin olduğu yerlere gereken değer verilmelidir. 

· Bölgesel teşvikler çıkartılarak, Yalnızçam, Uğurlu ve Aktaş Gölü kış sporları kayak merkezi haline getirilmelidir. 

· Kars Aniören restorasyon ve kazı çalışmaları bitirilmelidir. 

· Sarıkamış kayak merkezinin cazibesi artırılarak master planı yapılmalıdır. 

· Van Gölü’nün kirlenmesi önlenmelidir.

· Termal kaynakların envanteri çıkartılmalı ve sondaj ve rezerv çalışmaları tamamlanmalıdır. 

TEŞVİK - ORGANİZE SANAYİ BÖLGESİ:
(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, İÇİŞLERİ BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI, HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI, TEŞVİK UYGULAMA GENEL MD.LÜĞÜ)

5084 sayılı Teşvik Yasasının yeniden düzenlenmesi aşamasında Bölgemiz ayrı bir dikkat ve hassasiyetle özel bir başlıkta ele alınmalıdır.
· Teşviklerde sektörel ve bölgesel (il-ilçe) uygulamaya geçilmelidir. Teşvikten yararlanacak illerin analizleri yapılarak sektörler belirlenmelidir. 

· Bölge Müdürlükleri yeniden yapılandırılırken, İl Müdürlüklerinin inisiyatifleri artırılmalıdır.

· Dokuz yıldır bitirilemeyen Ağrı Organize Sanayi Bölgesinin tamamlanabilmesi için gerekli madde destek sağlanmalıdır. 

· Tatvan Organize Sanayi Bölgesi altyapı ihalesi bir an önce bitirilmelidir. 

· Kars Organize Sanayi Bölgesinin eksiklikleri giderilmeli ve teşvik tedbirleri alınmalıdır. 

· Van 2.Organize Sanayi Bölgesi bir an önce kurulmalı ve Maliye Bakanlığı ile Sanayi ve Ticaret Bakanlığı destek vermelidir.

· OSB olmayan illere acilen OSB yapılmalıdır. OSB yapılan illerin ödenekleri serbest bırakılmalıdır.

· Bölgeye liyakatli mülki idare amirlerinin atanması ve görev sürelerinin kısa tutulmaması gerekmektedir.

· Bingöl OSB tamamlanmalıdır.

· Erzurum OSB alanı genişletilmelidir.

· Teşvikler atıl yatırımları canlandırmak amacıyla da kullanabilinmelidir. 

· Erzurum’dan geçen Bakü-Tiflis ve İran boru hattı sebebiyle arazinin ucuz olması ve Kuzeydoğu Anadolu’daki ihtiyaç nedeniyle bir Petrol Rafineri açılmalıdır.
Bölgemizde finans kaynaklarına ulaşım zorluğu önemli ölçüde bankacılık uygulamalarından kaynaklanmaktadır. 

· Gayrimenkullerin ipotek değerleri düşük olduğundan teminata değil projeye finans sağlayan bir sistem bölgemizde uygulanmalıdır.

· Bölgemizde başta Şeker Fabrikaları olmak üzere tüm özelleştirme faaliyetleri bölge kalkınana kadar durdurulmalıdır.

SINIR TİCARETİ VE SINIR TİCARET MERKEZLERİ:

(DIŞ TİCARET MÜSTEŞARLIĞI, GÜMRÜK MÜSTEŞARLIĞI) 

Gürcistan, Nahçıvan, İran ve Irak’a komşu olan bölgemiz sınır ticaretinden ekonomik anlamda yeterince yararlanamamaktadır.

· Sınır ticaret merkezlerine gereken önem verilerek yörede yatırımların önü açılmalıdır. 

· Sınır ticaret merkezleri uygulamasında mücavir il uygulaması yeniden değerlendirilmelidir.

· Meyve ve sebze ürünleri başta olmak üzere belli çeşit ve kotalardaki malların Türkiye’nin her tarafından çıkarılmasına izin verilmelidir. Sınır ticaretinde kısıtlamalar kaldırılmalı ve ithali ve ihracı serbest olan ürünler sınır ticaretine konu edilmelidir.

· Sınır Ticaret Merkezlerinin Van’ın ekonomik kalkınmasında lokomotif rol alması için Açık Pazar Yapılanması değerlendirmeye alınmalıdır. 

· Dış Ticaret Müsteşarlığı yıl bazında verdiği kotalarda çeşitlilik sağlamalıdır. Ekonomik kalkınma için ithali ve ihracı serbest ürünler sınır Ticaret Ürün listelerinde yer almalıdır. 

· Ağrı Sarısu Açık Pazarı imar edilerek sınır ticareti geliştirilmelidir. 

· Sınır ticaretleri açısından Boralan sınır kapısı acilen açılarak ticaret desteklenmelidir. 

· Türkiye ile İran arasındaki Aralık Gümrük kapısının açılarak Aralık-Boralan sınır ticaret merkezi kurulmalıdır.

· Esendere Sınır Kapısı tam kapasiteyle çalıştırılarak iş istihdamı yaratılmalıdır. Kapıdaki dış ticaret işlemleri yerinde sonuçlandırılmalıdır.

TARIM VE HAYVANCILIK:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI) 

Bölge kalkınmasının motor gücü tarım ve hayvancılıktır. Bu nedenle;
· Tarım ve hayvancılık sektörünün sıkıntıları hafifletilmelidir. 

· Destekleme ödemeleri bir an önce yapılmalıdır.

· Mısır ve yağlık ayçiçeği yetiştiriciliği teşvik edilmeli ve imalathaneler kurulmalıdır. 

· Tritikale yem bitkisi yaygınlaştırılmalıdır. 

· Muş ovasının geleceği için Derenaj Projesi hayata geçirilmelidir. 

· Organik tarımcılığın geliştirilmesi sağlanmalıdır. 

· Muş lalesinin ekonomiye kazandırılması sağlanmalıdır. 

· Bağcılık ve seracılık yaygınlaştırılmalı, seracılıkta termal kaynaklardan azami derecede istifade edilmelidir. 

· Tarımla uğraşanlara düşük ve uzun vadeli krediler verilmelidir. Çiftçilere tarımla ilgile teknik bilgiler verilmelidir. 

· Damızlık işletmeleri oluşturulmalı ve teşvik edilmelidir. 

· Profesyonel kadrolardan üretici birlikleri kurulmalıdır. 

· Tarım alanlarında toprak analizleri yapılarak uygun mahsullerin ekimi sağlanmalıdır. 

· Tarım ve hayvancılık kooperatiflerine gerekli destek sağlanmalıdır. 

· Tarım ve Hayvancılık ürünlerine dayalı sanayi teşvik edilmeli, kalkınma kooperatiflerine krediler konusunda yardımcı olunmalıdır. 

· Çiftçilere hayvan ve ürün desteği sağlanmalıdır. 

· Arıcılık sektörü canlandırılmalı, Tarım ve Köyişleri Bakanlığı tarafından bu konuda eğitici kurslar verilmelidir. 

· Yüksekova Ovası her yönüyle üretime katkı sağlayacak şekilde değerlendirilmelidir.

· Et,peynir ve yemden alınan KDV %1 olmalıdır. 

· Hububat için uygulanmakta olan teşvikin hayvancılık sektöründe de uygulanması sağlanmalıdır. 

· Hayvansal ürünler alanında çalışan işletmelerin markalaşmaları ve pazarlamaları desteklenmelidir.

· Okul sütü projesi devlet politikası haline getirilerek süreklilik kazanmalıdır. 

· Modern hayvan pazarları kurulmalıdır. 

· Erzurum şehir içindeki et entegre tesisleri şehir dışında uygun bir yerde toplanmalıdır. Hayvancılık geliştirilmelidir. 

· Alabalık ve arıcılık konusunda halk biçimlendirilmeli ve yatırımcılara destek olunmalıdır.

· Muş’ta et ve süt besiciliği ile ilgili modern tesisler kurulmalıdır. 

· Organize Hayvan Bölgelerinin kurulması desteklenmelidir. 

· Tarım arazilerinin amaç dışı kullanımı engellenmelidir. 

· Bilimsel teknikler kullanılarak hayvan ırkı ıslah edilmelidir.

GÖÇ, İŞSİZLİK VE KÖYE DÖNÜŞ PROJESİ :
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, KÜLTÜR VE TURİZM BAKANLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, ENERJİ VE TABİİ KAYNAKLAR BAKANLIĞI, HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI)

Gerek göç alan, gerek göç veren iller mevcut halden müştekiler. İnsanları doğdukları yerde doyurmak için;
· Köye dönüşler cazip hale getirilerek tarım ve turizm alanında yatırımlar yapılmalıdır. 
· Köye geri dönmek isteyenlere tarım arazisi ve mera sağlanmalıdır. Yaşanan olumsuz olaylar nedeniyle boşalan köylerin yol, su, elektrik gibi eksiklikler giderilerek köylerin yeniden istihdamı sağlanmalıdır. Mera yasağı tamamen kaldırılmalı ve güvenlik sorunu çözülmelidir. 

· Köye dönüş projesi kapsamında vatandaşlara küçük ve büyük baş hayvan verilmeli ve düşük faizli ve uzun vadeli hayvancılık kredileri sağlanmalıdır.

· Köye Dönüş Projesi kapsamında yapılan afet konutları şehirlere değil köylere yapılmalıdır.

· Köye dönen ailelerin tüm ihtiyaçları (konut vb.) karşılanmalıdır.

· Köye dönüş projesi üretime yönelik olmalıdır.

· Hakkari Barajındaki Zap Vadisi, enerji havzasına dönüştürülerek işsizlik sorunu çözülmelidir. 

· Büyükşehirlerdeki nüfus ve trafik yoğunluğu ile doğudan batıya göç olgusunu dikkate alarak binlerce kişinin istihdam edildiği eğitim ve çağrı-operasyon merkezleri gibi emek yoğun sektörlerin bölgemizde yapılandırılması ile ilgili hususi tedbir ve teşvikler de doğulan yerde doymanın bir aracı olarak düşünülmelidir.
DOĞU KARADENİZ BÖLGESİ
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DOĞU KARADENİZ BÖLGESİNİN ÖNCELİKLERİ
ULAŞIM:
(ULAŞTIRMA BAKANLIĞI)









Karadeniz sahil yolu 59. Hükümet zamanında bitirilmiştir. Karadeniz Bölgesi kendi üretimini değerlendirmek, bölgeler arası ticaret hacmini artırmak ve kendisine turist çekebilmek için mutlaka İç Anadolu’ya bağlanmalıdır. GAP Bölgesinin Doğu Karadeniz Bölgesi Üzerinden Kafkasya ve Rusya’ya Bağlanması Bölge Ticaret Yapısını Değiştirecektir. 

Bu kapsamda;
· Ordu-Mesudiye-Koyulhisar bağlantı yolu,

· Fatsa-Aybastı-Reşadiye, 

· Akkuş-Niksar; 

· Fatsa-Korgan-Kumru-Niksar bağlantı yollarının açılması ve iyileştirilmesi,

·  Rize-İspir-Erzurum yolunun iyileştirilmesi, 

· Gümüşhane-Köse-Kelkit-Şiran bağlantı yolunun iyileştirilmesi, 

· İç Anadolu bağlantılarının bu şekilde geliştirilmesi ve Ünye çevre yolunun projelendirilip hizmete geçirilmesi ve bölge illerinden güney aksına şehirlerarası bağlantı sağlayacak ara yollarının yapımına şimdiden başlanılması ve şehirlerin güneye açılması sağlanmalıdır. 

· Samsun’dan Sarp sınır kapısına demiryolu projelendirilerek gerçekleştirilmeli, Anadolu illerinde üretilen sanayi ürünlerinin Karadeniz Limanlarına ve Sarp Sınır Kapısından Gürcistan ve Orta Asya Ülkelerine en kısa yoldan ulaşması sağlanmalıdır.  

· Doğu Karadeniz’de limanı olmayan tek il merkezi olan Ordu İlinin Efirli Liman Projesinin tevsi yatırımlarının bütçeye konularak başlatılması, Balıkçı Barınağı konumunda olan ve 2001 bütçesi dâhil iz bedeli ile bütçede payı bulunan Ordu Liman Tevsi Yatırım Projesinin tekrar bütçeye dahil edilerek kaynak aktarılması sağlanmalıdır. 

TURİZM:
(KÜLTÜR VE TURİZM BAKANLIĞI, ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, DENİZCİLİK MÜSTEŞARLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI) 










· DOKAP Bölgesel kalkınma stratejisinde turizm fevkalade önemli bir yere sahip olup, bu çerçevede bölge illerinin turizm potansiyellerinin birleştirilmesine dönük altyapı çalışmalarına bir an önce başlanılmalı, bölgedeki yaylaların standartları yükseltilerek yaylalar arası bağlantı yolları ile ulaşım sağlanıp paket turizm projesi haline getirilmelidir. 

· Turizm Açısından Deniz ulaşımı ve deniz yollarının kullanımı ön plana çıkarılmalı ve bu sektör desteklenip teşvik edilmelidir. 

· Turizmin gelişimi için Karadeniz Bölgesi Limanları İyileştirilmeli, geliştirilmeli ve turizm KOSGEB Destekleri içinde yer almalıdır. Bölge turizm yatırımları için ek teşvikler verilerek bölgesel teşvik uygulamaları için yeni bir çalışma yapılmalı ve Karadeniz için belirlenecek sektörler arasında turizme yer verilmelidir.

· Turizm Hizmet Sektörüne yataklı turizm tesisleri gibi KOBİ tanımı getirilmeli ve bölgeye münhasır kriterler içinde destek ve teşvikten yararlanması sağlanmalıdır. 
· Bolaman-Efirli-Perşembe arasındaki özel turizm proje bölgesinde yeni turizm alanlarının açılması ile bölge turizminin entegrasyonu sağlanacaktır.
EĞİTİM:
(MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, YÖK)








Hükümetimiz fevkalade önemli bir karar alarak 15 yeni üniversite kurmuş ve Ordu-Giresun-Rize Üniversiteleri ile hem sosyal hem ekonomik açıdan bölgemize büyük bir imkân yaratmıştır. Ancak, son derece geri kalmış konumda olan Gümüşhane’nin 1980 yılında kapatılan eğitim enstitüsü yerine herhangi bir eğitim yatırımı yapılmamış ve ilimizin sosyo-ekonomik hayatında önemli bir kayıp ortaya çıkmıştır. Bu ekonomik kaybı kapatabilmek için;

· Eğitim enstitüsünün yerine bir eğitim fakültesinin Gümüşhane ilimizde açılarak bu ilimizin sosyo-ekonomik yapısına destek verilmelidir. 

TEŞVİK:
(HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI, TEŞVİK UYGULAMA GENEL MD.LÜĞÜ)


· Karadeniz Bölgesinin teşviklerden yararlanarak yatırım alabilmesi için 5084 ve 5350 Sayılı yasalar ile oluşturulan Teşvik Yasası yeniden düzenlenmeli; teşvikler sektörel ve bölgesel olarak tespit edilmelidir.

· DPT’nin Beşinci Bölgede olan illerin özel konumlarını göz önüne alarak ayrı bir teşvik yasası ile yatırımları destekleyecek ve yeniden cazibe yöreleri haline getirecek teşvikleri uygulamaya koyması, il ve ilçe ayrımının, destek ve teşvikler açısından göz önüne alınması gerekmektedir. 

ÇAY:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, GÜMRÜK MÜSTEŞARLIĞI)








Trabzon’un doğusundan itibaren önemli bir iktisadi ürünümüz olan Çayın hem üretim hem de pazarlanması aşamasında iç ve dış kaynaklı sorunlar Bölge Ekonomimiz açısından ciddi önem arz etmektedir. 

· İç piyasada dolaşan yabancı çayların ciddi şekilde denetim ve kontrolünün sağlanabilmesi için, Çay ithalatında Gümrük Girişi Rize’den yapılmalı ve Rize’ye Çay İhtisas Gümrüğü kurulmalıdır. 
· Çay İhtisas Borsası Kurulmalı ve Kaçak Çay Probleminin önüne geçilmeli, çay ile ilgili özel sektör kuruluşlarının ve üreticilerinin sorunları çözülmelidir. 

FINDIK:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI)
Yöre için önemli bir ürün olan fındık sektörünün düzenli bir yapıya kavuşturulması için;

· Sektörel strateji tespit edilmeli, uzun vadeli plan yapılmalı, “ULUSLAR ARASI FINDIK İHTİSAS BORSASI VE LİSANSLI DEPOLARIN” kurulması hususunda devlet desteği sağlanmalı ve bu hususta Sanayi Bakanlığı piyasaya yön vermeli, haksız rekabetin önüne geçmek için Doğu bölgelerinde üretim yapan fındık üreticilerine (1.ve 2. standart bölge) alternatif destekler sağlanmalıdır. 

· Doğrudan Gelir Desteği, Batı Ülkelerinde olduğu gibi başka geliri olmayan, sadece fındık üreten, arazi eğim ve güçlüğüne göre tespit edilen kriter ve değerlere göre ve yetecek miktarda yapılmalıdır. 

· %7 meyilin altında olan alanlarda fındık üretimi gözden geçirilmeli ve bu bölgelerin yeni tarımsal ürün alanı olarak değerlendirilmeli, kaliteli fındık üretimi için teşvikler sağlanmalı, gerekli kaynak ve fonlar bütçeye konulmalı ve endüstriyel üretim teşvik edilmelidir. 
ORGANİK TARIM:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, MİLLİ EMLAK GENEL MD.LÜĞÜ)




Bölgemiz, mevcut flora yapısı ve doğal su kaynakları açısından münhasıran seçilebilecek ürün tarzları esas alınacak şekilde organik tarımsal üretime son derece müsaittir. 

· Yeni ürün gelişimlerini sağlamak ve kırsal alan gelirlerini artırmak için Doğu Karadeniz’de ekolojik yapı göz önüne alınarak organik tarımın desteklenmesi sağlanmalı, organik hayvansal üretim için mera ve hazineye ait arazilerin müteşebbis ve girişimcilere açılması sağlanmalıdır. 

· Avrupa Pazarlarında rekabet edebilmek için Organik Çayın Üretimi Teşvik edilmelidir. 

KOBİ KREDİLERİ:
(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI)




Halen, uygulanmakta olan teşvik kapsamlı kredilerde faizler Kalkınma Bankası esaslı krediler için %12 ile %17 sınırları arasında olup, Halk Bankası vasıtası ile verilen KOBİ Teşvik Yatırımları faiz oranları %10 ile %15 (yıllık) arasında bulunmaktadır. 

Bu oranlar reel faiz oranlarına göre yüksektir ve yatırımcıyı ürkütmektedir. Bu çerçevede; 

· KOBİ Kredilerinin faizleri düşürülmeli ve özellikle Hazine Destekli KOBİ Teşvik Kredilerinin 2–3 yıldır değişmeyen faizlerin makul seviyelere indirilmelidir. 
ANADOLU YAKLAŞIMI:
(MALİYE BAKANLIĞI, HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI)





KOBİ’lerimizin bir müddettir umutla bekledikleri Anadolu Yaklaşımı Kapsamında Hükümetimizce çıkartılan Küçük Ve Orta Büyüklükteki İşletmelerin Malî Sektöre Olan Borçlarının Yeniden Yapılandırılması Hakkında Kanun ve ilgili yönetmelik maalesef arzulanan amacı sağlamaktan uzak görülmektedir. 

Anadolu yaklaşımı geçmiş yılların krizini silebilecek en son adım olacaktır. 

Ancak, özel finans sektörünün halen uygulamaya çok sıcak bakmadığını endişe ile izlemekteyiz. 
· Önümüzdeki günlerde çıkacak olan çerçeve anlaşmasının KOBİ’ler lehine düzenlenmesi ve uygulamanın hızlı bir şekilde fiiliyata geçirilmesi gerekmektedir. 

TERSANE YATIRIMLARI:
(ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, DENİZCİLİK MÜSTEŞARLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, ÇEVRE VE ORMAN BAKANLIĞI)









Dünya Gemi Yapımcılığı Sektöründe son 3 yılda Dünya 21 inciliğinden 8 inciliğe yükselen Ülkemizde, Karadeniz Bölgesi; Tersane Sektörü açısından özel önem arz etmekte olup, bölgemizde 40 adet Tersane Yatırım Programı gündemde bulunmaktadır. 

Bu husus, hükümetimizce de ifade edilmekte ve destekler sürdürülmektedir. 

Bu kapsamda; 
· Bölgemizde çalışmaları sürdürülen Ünye-Fatsa-Gülyalı Tersane alanları ile bölgedeki diğer tersane yatırım alanlarında Kamu Maliyesinin yönetimindeki araziler ve buralardaki tahsisatlar için Maliye Bakanlığımız ile Bayındırlık Bakanlığımız ve Çevre Bakanlığımız bürokrasisinde yürütülmesi gereken işlemlerde sürenin kısalabilmesi için özel desteklerinize ihtiyaç duyulmaktadır.  
EGE BÖLGESİ
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	TİCARET VE SANAYİ ODALARI
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	TİCARET BORSALARI
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EGE BÖLGESİNİN ÖNCELİKLERİ
SANAYİ VE İHRACAT:

(ÇALIŞMA VE SOSYAL GÜVENLİK BAKANLIĞI, ENERJİ VE TABİİ KAYNAKLAR BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, DIŞ TİCARET MÜSTEŞARLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI, EXİMBANK)





KOBİ’lerimizin uluslar arası piyasalarda rekabet edebilmeleri için; 

· Kıdem tazminatı fonu biran önce kurulmalıdır.

· Zorunlu istihdam yeniden değerlendirilmelidir.
· İstihdam üzerindeki yükler azaltılmalıdır. 

· Enerji maliyetleri düşürülmelidir.

Eximbank kredilerinden KOBİ’lerin daha fazla yararlandırılması istihdamı ve ihracatımızı arttıracaktır. Eximbank kredilerinden yararlanmak için;

· Gerekli performans kriterleri KOBİ’ler için kolaylaştırılmalıdır. 

· Eximbank kredi faizleri ve ihracat sigorta primleri KOBİ’ler için ucuzlatılmalı, erişimi kolaylaştırılmalıdır. 

· Eximbank kredilerinin vadeleri uzatılmalıdır. 

Dış ticaret şirketlerinin işleyişi ve kuruluşu yeniden gözden geçirilmelidir.

· Yazılım sektöründe,

· Turizm sektöründe,

· Yaş meyve-sebze sektörlerinde 

· Sektörel dış ticaret şirketi kurulması özendirilmelidir.
· Özellikle ihracat potansiyeli olan aynı sektördeki ÜRETİCİ firmalar birleşerek sektörel dış ticaret şirketleri kurmalar teşvik edilmelidir.
Yeni organize sanayi bölgelerinin kurulmasına ihtiyaç vardır;

· Organize Sanayi Bölgesi kurulmasındaki bürokratik işlemler azaltılmalıdır.

· Organize Sanayi Bölge’lerinde yapılan bina yatırımları mortgage kapsamına alınmalıdır. 

· İhtisas Organize Sanayi Bölgeleri tarım ve hayvancılık alanlarında yaygınlaştırılmalıdır

· Teknopark, Serbest Bölgeler ve İhtisas Organize Sanayi Bölgelerinin kurulması için verilen maddi destekler arttırılmalıdır. 

· Organize Sanayi Bölge’lerinin kuruluşunda Kamulaştırma Kredisi sağlanmalıdır. 

· Serbest ticaretin, ülkemiz ekonomisi için yararlı olduğu inancındayız. Fakat uzak doğudan gelen çok ucuz ara malları yerli üretime zarar vermektedir.

· İş güvenliği ve sağlığı ile ilgili yasa tarafların mutabakatı sağlanarak çıkarılmalıdır. 

TEŞVİKLER :
(MALİYE BAKANLIĞI, TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI, TEŞVİK UYGULAMA GENEL MD.LÜĞÜ)







Yaş meyve-sebze ihracatına özel ve ayrıcalıklı yaklaşılmalıdır. 

· Bu konuda navlun teşviği etkin ve yüksek şekilde verilmelidir. 

· Uluslar arası akreditasyona sahip standardizasyon ve bitki kontrol laboratuarları yaygınlaştırılmalıdır.

· Yaş sofralık üzüm ihracatında, ton başına yaş üzüme verilen 35$ DFİF teşviği artırılmalıdır. 

· Yatırım, üretim ve istihdamda istenilen hedeflere ulaşılması için, Teşvik yasası sektörel ve bölgesel düzeyde yeniden yapılandırılmalıdır.

· El emeği ile üretilen el sanatına dayalı ürünlerin dünya pazarlarında Çin, Hindistan ve Pakistan gibi ülkelerle rekabet edebilmesi için devlet tarafından desteklenmelidir. 

TURİZM SEKTÖRÜ:
(KÜLTÜR VE TURİZM BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI, ÇEVRE VE ORMAN BAKANLIĞI, İÇİŞLERİ BAKANLIĞI)










Daha önce kurulmuş mevcut turistik tesislerden ÇED raporu istenmemelidir. Bunun yerine, çevreyi kirletmeyi önleyici yatırımları yapmaları müeyyidesi getirilmelidir. 

· Ege Bölgemizde, turizm sektörünün hâkim olduğu ilçelerimizde kamu binaları turistik tesisler arasında kalmıştır. Fethiye, Kuşadası, Marmaris gibi ilçelerimiz bu konuda sıkıntıdadır. Orman idaresi, bayındırlık ve okul gibi binaları bu anlamda öne çıkmaktadır.
· Termal turizm merkezi ilan edilen yerlerin altyapıları biran önce yapılmalı ve bu bölgelerde yatırım yapanlara ucuz ve uzun vadeli kredi sağlanmalıdır.
· Turizm sektörüne olan olumsuz etkisi göz önüne alınarak, Kültür Balıkçılığı alanları yeniden tespit edilmelidir. Uzun yıllar sorun yaratmayacak planlamalar yapılmalıdır.

· Turizm sektöründe uygulanan KDV oranı %8’e indirilmelidir. 
· Yabancı turistlerden sağlanan gelir ihracat sayılmalıdır.
· Vergi iadesi uygulaması getirilmelidir. 

· Konaklama vergisi sıkıntıda olan turizm sektörüne ek darbe olacaktır.  Sektörün içinde bulunduğu olumsuz durum göz önüne alınarak bundan vazgeçilmelidir. 

· Ören yerleri yerel yönetimlere devredilmeli, ancak Bakanlık tarafından denetlenmelidir. 

TARIM SEKTÖRÜ:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, ADALET BAKANLIĞI, ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, DIŞ TİCARET MÜSTEŞARLIĞI, HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI, GÜMRÜK MÜSTEŞARLIĞI)










Bölgemizde tarım arazilerinin çok parçalı olması, modern Tarım yapmaya imkân vermemektedir. Miras hukukunun bunda rolü oldukça büyüktür.

· Parçalanmış toprakların toplulaştırılmasına hız verilmelidir.

· Miras ve mülkiyete ilişkin kanunlarda değişiklik yapılarak, arazilerin toplulaştırılması önündeki engeller kaldırılmalıdır. Bölünmeleri önlenmelidir. 

· Sınır ticareti yoluyla yapılan tarım ürünleri ithalatı amacını aşmaktadır. Yerli üretime zarar verecek boyuta ulaşmıştır. Bu konuda gereken tedbirler alınmalıdır.  

· Tarım ürünlerinin sigortalanması konusu olumlu bir gelişmedir. Ancak bazı bölgelerde yaşanan sorunların giderilmesi için yeni düzenlemelere gidilmelidir. Örneğin, Manisa, İzmir illerinin DON kapsamı dışında kalması vb.
· Çiftçilerin ürünlerini vadeli işlemler borsasında kolaylıkla satabilmeleri için gerekli düzenlemeler yapılmalıdır. Aracı kuruluşlar vasıtasıyla çiftçinin ürününün satışını Borsa üzerinden gerçekleşmesi sağlanmalıdır.
· Tarım il müdürlüğü uzmanları çiftçiden talep beklemeden toprak analizi yapmalı, bu anlamda çiftçilerimizi bilgilendirmeli ve yönlendirmelidir. 

· Sertifikalı tohumluk tahsisleri artırılmalıdır.

· Tarım ürünleri ihracatının sürekli ve güvenli olması sağlanmalıdır. 

· Frigofrik tır ve uçak filosu tarım ürünleri ihracatı için önem arz etmektedir. Bu filolar güçlendirilmelidir.

· Tarım ilacı, hormon kullanımı ve satışları bir düzene bağlanmalıdır. Ayrıca bunların denetlenmesi halk sağlığı ve ihracatımız açısından önem taşımaktadır.

· Tarım ürünlerine verilen teşvik primleri ekim öncesi açıklanması, ürün planlanması konusunda çiftçiyi yönlendirecektir. 

· Günümüzdeki en son teknolojiye göre yüksek maliyetlerle kurulan seracılık, sanayi faaliyeti sayılmalıdır. Sera işletmelerinin sanayi işletmesi sayılması yatırımların hızlandıracak, çiftçilerimizin profesyonelleşmesini sağlayacak ve verimliliği artıracaktır.

· Teşvik primi kapsamı dışındaki; örneğin üzüm incir  vb.; bölgesel ürünlerin teşvik kapsamına alınması sağlanmalıdır.

· Ürünlerimizin daha iyi değerlendirilmesi ve daha yüksek katma değer elde edilebilmesi için tarımsal sanayiye geçiş desteklenmelidir.

· Hayvancılık Sektörü;

· Hayvancılık sektörü belirli ölçekte olması halinde desteklenmelidir.

· Kaçak canlı hayvan ve et girişi önlenmelidir. 

· Hayvanların tümü sertifikaya bağlanmalıdır.  

· Hayvan pazarlarının belediyelerden borsalara devrinin sağlaması modern hayvan pazarlarının kurulmasını, satışların kayıt içine girmesini sağlayacaktır. 

JEOTERMAL KAYNAKLAR:
(ENERJİ VE TABİİ KAYNAKLAR BAKANLIĞI)






Bölgemizde Jeotermal kaynaklar;İzmir, Aydın, Afyon, Denizli, Kütahya başta olmak üzere birçok merkezlerimiz için yeni yatırım alanı oluşturacaktır. 

· Jeotermal kaynakları kullanarak; elektrik enerjisi üretmek, sera yatırımı yapmak, SPA, Sağlık Termal Tesisleri kurmak, kentsel ısıtmada kullanmak üzere yatırım yapmak isteyen yerli ve yabancı girişimcilerimiz desteklenmelidir.
· Bu alanda yatırımları hızlandırmak ve kolaylaştırmak için jeotermal yasası bir an önce çıkartılmalıdır.
ÇEVRE:
(ÇEVRE VE ORMAN BAKANLIĞI)








· Büyük Menderes, Küçük Menderes ve Gediz nehirleri atıklarla aşırı kirlenmiş durumdadır. Bu nehirlerin can verdiği ovalarıyla birlikte kalkınma ve koruma projeleri yapılmalıdır. 

· Göllerin kuruması, aşırı kirlenmesi ve sulama sorunları vardır. Bu konu bazı ilçelerimizin ekonomisini sarsmaktadır. Eber Gölü (Bolvadin), Acıgöl (Çardak) gibi. Göllerin rehabilitasyonu için korumaya alınması gerekmektedir. 

· Turgutlu, Salihli Bölgelerindeki toprak sanayinin tarım alanlarından almış olduğu toprakların yerinde oluşan gölcükler verimli arazilere zarar vermektedir. Bu alanların tarıma kazandırılması gerekmektedir.

ALT YAPI:
(ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, ENERJİ VE TABİİ KAYNAKLAR BAKANLIĞI, MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, YÖK, BOTAŞ, EPDK, DDY GENEL MD.LÜĞÜ)


Ekonominin vazgeçilmez unsurlarından birtaneside ulaşımdır. Bu sebeple bölgedeki illerimiz arasına bağlantı kuran yolların sıkıntılı olanlarının, başarıyla uygulanmakta olan duble yol projesiyle rahatlatılması sağlanmalıdır. İl giriş çıkışlarındaki trafiği rahatlatacak olan çevre yollarından, henüz tamamlanmamış olanlarıda biran önce bitirilmelidir. 

· Duble yolların tamamlanması öncelikli sorunların başında gelmektedir. Ayrıca ilçelerimiz kara yollarının yetersiz olduğundan yakınmaktadırlar. Torbalı-Bayındır, Ödemiş-Kiraz, Gediz yolları gibi.

· İhracatımız için en büyük girdi maliyetlerinden olan nakliye ücreti, Karayollarının daha uzun süre dayanması, yol ve can güvenliği açısından demiryollarımızın önemi çok büyüktür. Bölgemizdeki demiryollarının iyileştirilmesi gerekmektedir. 

· Afyon, Denizli, Aydın, Kütahya havaalanlarının sivil uçuşlara etkin biçimde açılması sağlanmalıdır.

· Doğal gazın bölgemizdeki dağıtımı hızlandırılmalıdır. Aydın, Muğla illerine doğal gazın kısa sürede ulaşması sanayi yatırımlarını arttıracaktır.

· Çandarlı Körfezinde yapılması planlanan Kuzey Ege Konteynır Limanının çalışmaları hızlandırılmalıdır. 

· Bölgenin ihracat kapısı olan İzmir limanı ihracat ve ithalat için genişletilmelidir.

· Bölgemizdeki Bor (Kütahya), Altın (Salihli) ve diğer kıymetli maden yataklarının işletilerek ekonomiye kazandırılması sağlanmalıdır. 

· Akhisar sigara fabrikası binaları başta olmak üzere Tekel’e ait atıl binaların değerlendirilmesi gerekmektedir. Bu binaların İl Özel İdarelerine devredilerek değerlendirilmesi sağlanmalıdır.
· Bölgemizde tarımsal sulama için çiftçimizin dört gözle beklediği barajların yapımı hızla tamamlanmalıdır. 

GÜNEYDOĞU ANADOLU BÖLGESİ
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GÜNEYDOĞU ANADOLU BÖLGESİNİN ÖNCELİKLERİ
YATIRIM ORTAMININ İYİLEŞTİRİLMESİ:

(MALİYE BAKANLIĞI, ENERJİ VE TABİİ KAYNAKLAR BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI, BDDK)






Ülke ortalamalarına göre ekonomik anlamda oldukça geri kalmış bölgemizde yatırımların önünü açacak çok daha cazip teşviklere ihtiyaç duymaktayız. 5350 sayılı teşvik yasasın bölge beklentilerine cevap vermediğini pratik uygulamalarda gördük. 
· Bunun yerine, illerin gelişmişlik düzeyleri ve potansiyellerine uygun olarak sektörel, bölgesel ve kademeli bir teşvik sisteminin uygulanması bölgedeki istihdamı arttırma açısından çok daha yararlı olacaktır.

· 5350 sayılı teşvik yasasının süresi, bölgedeki terör ve ekonomik koşullar göz önüne alınarak, 2015 yılına kadar uzatılmalıdır. 

· Enerji desteği ödemelerindeki gecikmeler ortadan kaldırılmalı ve bir takvime bağlanmalıdır. Ayrıca mahsuplaşma yoluyla destek sağlanmalıdır.

· Yatırımların önünü açacak, yatırımcılara her türlü danışmanlık, mali ve teknik destekleri sunacak olan yatırımcı bilgilendirme ve destek kurumlarının bölgede teşkilatlanmaları sağlanmalıdır.

· Bölge cazibe merkezi olarak görülmeli, her yönüyle donanımlı yönetici ve bürokratların bölgeye ataması yapılmalıdır. 

· Gaziantep’in teşvikli iller dışında kalması ili rekabet anlamında olumsuz etkilemiştir. Yatırımlar Halep’e kaymaya başlamıştır.

· Banka kredilerinde uygulanan teminat oranları yatırımcı lehine düzenlenmelidir.

· Anadolu yaklaşımı uygulamasında bölgedeki özel banka şubelerinin bakışı bölge yatırımcısı lehine olması sağlanmalıdır.

· Bölgenin özel durumu göz önüne alınarak bölgesel tanıtım ve sanayinin gelişmesi için yurtiçi ve yurtdışı ihtisas fuarlarına özel önem verilmeli, bölgesel fuarlara KOSGEB’in daha fazla destek vermesi sağlanmalıdır.

GAP ve TARIMIN DESTEKLENMESİ:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, MALİYE BAKANIĞI, HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI)



GAP’ın bölge ve ülke kaderini değiştirecek sulama yatırımları oldukça düşük seviyelerde gerçekleşmiştir. GAP’ın bir bütün olarak acilen tamamlanması ülke kalkınması için son derece önemlidir.

Bölge ekonomisinin temelini oluşturan tarımın gelişmesi ve beraberinde tarıma dayalı sanayinin gelişmesi için;
· GAP kapsamında sulama yatırımları bitirilmeli, bitirilinceye kadar pompajla sulama tesislerine enerji desteği verilmeli, akaryakıtta KDV ve ÖTV oranları düşürülmelidir.

· Başta tuzlulaşma ve çoraklaşmayı önlemek, tarımsal girdileri düşürmek ve üretimde artış sağlamak için, bölge çiftçilerine modern tarım teknikleri konusunda eğitimler verilmelidir.

· GAP ile bağlantılı olarak tarım endüstrisini geliştirecek projeler üretilmelidir.

· Bölge genelinde organik tarımın yaygınlaştırılması yönünde teşvikler sağlanmalıdır.

· Organize hayvancılık ve organize seracılık bölgeleri oluşturulmalıdır.

· Canlı hayvan ve soğuk et ithali yasağı sürdürülmelidir.

· Tarımsal teşvikler ürün bazında yaygınlaştırılmalı, ödemeler zamanında yapılmalıdır.

· Ziraat bankası tarafından verilen kredilere karşılı istenen teminat uygulaması çiftçi lehine iyileştirilmelidir.

· Bölgesel tarım ürünlerinin (Antep fıstığı, Malatya kayısısı vb.) ulusal ve uluslararası tanıtımları yapılmalıdır.

· Kuru meyve-sebze üretim ve pazarlaması desteklenmelidir.

· Sınırlarımızdaki mayınlı araziler temizlenerek organik tarım amaçlı kullanımı sağlanmalıdır. 

· Gıda kodeksi kapsamında Malatya kayısısında uygulanan kükürt ppm. oranı ve cezalandırma sistemi yeniden gözden geçirilmelidir.

SINIR TİCARETİNİN GELİŞTİRİLMESİ:
(DIŞ TİCARET MÜSTEŞARLIĞI, GÜMRÜK MÜSTEŞARLIĞI)






Bölgemiz ticaretinin gelişmesi açısından önem verdiğimiz bir diğer konu sınır ticaretinin geliştirilmesidir. Başta Irak olmak üzere, Ortadoğu ülkeleriyle sınır ticaretinin geliştirilmesi için gerekli fiziki altyapı ve ikili ilişkilerin geliştirilmesi gerekmektedir.

· Bölgenin bütün komşu ülkeler ile sınır ticareti desteklenmelidir.
· TOBB’un modernize ettiği sınır kapıları dışında kalan sınır kapılarımızın da teknik ve fiziki koşullarının modernize edilerek komşu ülkelerle olan ticaretimizin kolaylaştırılması sağlanmalıdır.

· Öncüpınar Gümrük kapısı bünyesinde bulunan 200.000 m2.lik alana Sınır Ticaret Merkezi kurulmalıdır. Suriye ile olan ticaret hacminin arttırılması için Akçakoyunlu köyü sahasına Sınır Ticaret Merkezi kurulması için gerekli iznin verilmesi gerekmektedir.
EĞİTİM, SAĞLIK VE DİĞER FİZİKİ ALTYAPILARIN GELİŞTİRİLMESİ:
(MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, SAĞLIK BAKANLIĞI)


Ekonomik alanda olduğu gibi temel insani gereksinimlerin başında gelen sağlık, eğitim, ulaşım  vb. fiziki altyapı eksikliklerin giderilmesi bölge açısından oldukça önemlidir. 

· Son yirmi yılda bölgede yaşanan tahribatların göz önünde bulundurularak ihtiyacı hissedilen okul, derslik, öğretmen, sağlık tesisleri ve sağlık personelleri ihtiyacı süratle giderilmelidir. 

· Aynı şekilde doktor başına hasta sayısı ve yatak başına hasta sayısı oranı ülke ortalamalarının çok gerisindedir.

· Bölgede mesleki eğitim kurumlarına ağırlık verilmeli, meslek liseleri ve meslek yüksek okulları sayısı arttırılmalıdır.

· Başta kırsal alanlar olmak üzere bölge genelinde eksikliği hissedilen sağlık teşkilatlarının nicel ve nitel eksiklikleri teknik donanım ve insan kaynakları yönünden geliştirilmelidir.

· Bölgeye hizmet verebilecek kapasitede bir Onkoloji Hastanesi kurulmalı, Şanlıurfa Onkoloji hastanesinin sağlık personeli eksiklikleri acilen giderilmelidir. 

· Kırsal yerleşim yerlerinin sağlık ocağı ihtiyacı giderilmelidir.

TURİZM:
(KÜLTÜR VE TURİZM BAKANLIĞI)









Güneydoğu Anadolu Bölgesi sahip olduğu tarihi, kültürel, sosyolojik ve coğrafik yapısı itibariyle turizm açısından oldukça cazip bir bölgedir. Diyarbakır surları, Zeugma, Nemrut, Hasankeyf, Harran, Ş.Urfa Balıklıgöl, Belkıs ve daha nice kültürel değerlerimizi turizm lehine yeterince kullanamadığımız bir gerçekliktir. Bunun yanında bir çok medeniyetin izlerini taşıyan ibadethaneler din turizmi açısından oldukça cezbedicidirler. Hanlar, hamamlar, köprüler, medreseler ve doğal ekolojik alanlar, barajlar, göller turizm açısından bulunmaz fırsatlardır. Bu fırsatların değerlendirilmesi için;

· Bölge turizm potansiyeli gün yüzüne çıkarılmalı, ulusal ve uluslararası arenada tanıtımı yapılmalıdır.
· Bölge turizm destinasyonu yapılmalıdır.
· Başta Diyarbakır surları ve Zeugma antik kenti olmak üzere, bölge turizm değerleri dünya turizmine kazandırılmalıdır.
· Özel sektörün turizm yatırımlarına yönelmesi teşvik edilmeli, yap-işlet-devret modeliyle özel sektöre gerekli tahsisatların önü açılmalıdır.
· Su sporları, traking, sulak alanlarda kuş gözleme ve av turizmi teşvik edilmelidir.
İÇ ANADOLU BÖLGESİ
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TEŞVİK YASASI:

(HAZİNE MÜSTEŞARLIĞI, HAZİNE UYGULAMA GENEL MD.LÜĞÜ)





Teşvik Sektörel ve Bölgesel olmalıdır. 
· Teşvik yapılırken yeni, gelişen ve yükselen sektörler dikkate alınmalıdır. Herhangi bir şehirde; örneğin Ankara, Konya veya Kayseri’de; yapılan yatırımın yüksek katma değer veya ihracat sağlaması halinde bunun da desteklenmesi gerekmektedir. 

· Sektörel ve Bölgesel Teşviğe geçinceye kadar teşviksiz illerin geri kalmış ilçelerine teşvik verilmelidir. 

· Yeni teşvik yasası hazırlanırken nakliye, limanlara uzaklık gibi girdi maliyetleri de göz önüne alınmalı, kaldırılan yatırım indirimi Marmara Bölgesi gibi gelişmiş bölgelerin dışında mutlaka uygulanmalıdır. 

· Bölgemizde, sanayi altyapısı gelişmiş, başarılı olmuş sanayi şehirlerimiz verilen yanlış kararlar nedeniyle büyüme hızları ya düşmüş ya da geriye doğru gitmektedir. Şehirlerin bu başarısı adeta verilen bürokratik kararlarla cezalandırılmaktadır. 

ULAŞIM:
(ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI)


Üretimin ana girdilerinden biride navlun maliyetleridir. Bölgemiz üreticilerinin ürünlerini yurt içi ve yurt dışı pazarlarına sunabilmesi için gerek limanlara, gerekse sınır kapılarına hızlı ve güvenli bir şekilde ulaştırabilmelidir. 
· Bunun için bölgede yapımına başlanan, ancak ödeneksizlik nedeniyle çok yavaş ilerleyen otoyol ve duble yolların ödeneklerinin arttırılarak, biran önce bitirilmesi, daha hiçbir çalışmaya başlanmamış olan tek şeritli yolların da duble yola dönüştürülmesi talebimizdir. Özellikle bölgemizde, ilçeleri il merkezine bağlayan yollar çok kötü durumdadır. 

Bölgemizde öncelikli olarak bitirilmesini istediğimiz karayolu projeleri ise; 
· Konya-Beyşehir-Akseki-Antalya yolu, 

· Bölgenin Çukurova’ya bağlanması için Adana-Ankara otoyolunun Pozantı-Niğde arası, Ankara-Samsun otoyolunun yarım kalmış kısımları, 

· Çorum-Yozgat-Kayseri bölünmüş yolu, 

· Bozüyük-Adapazarı karayolu bağlantısı, 

· Karaman Mara Yolu projesi, 

· Sivas ve çevresini limana bağlayacak olan Sivas-Fatsa otoyoludur. 

· Ayrıca Kaman yolu Ankara-Kırıkkale yoluna alternatif olarak değerlendirilmeli ve bölgenin turizm potansiyelini ortaya çıkarmak için Çorum-Alacahöyük-Boğazkale-Yozgat-Nevşehir turizm yolu yapılmalıdır. 

· Ürgüp-Nevşehir arasındaki 20’kilometrelik karayolunun duble yol konumuna getirilmesi de karayolu ulaşımı ile ilgili isteğimizdir.

Bölgemizin karayolu haricindeki diğer ulaşım sorunları ise demiryolu ve havayolu ulaşımı ile ilgilidir. 
· Bölgemizdeki bütün demiryolu ağı Hızlı Tren Projesi kapsamına alınmalıdır. 

· Ayrıca, Eskişehir’in Gemlik limanına, Konya’nın Antalya limanına bağlantısı demiryolu ile sağlanmalı ve Konya-Mersin tren yolu rehabilite edilmelidir. 

· Merzifon havaalanının sivil ulaşıma açılma süreci hızlandırılmalı, 

· Kayseri Havaalanı Terminal binasının kapasitesi yükseltilmelidir. 

· Konya ilimizde sivil havaalanı kurulmalı ve uçak seferleri arttırılarak yurtdışı bağlantılı seferlere dönüştürülmelidir. Bundan Aksaray ve Karaman illerimizin de istifade edeceği göz önünde tutulmalıdır. 

TARIM VE HAYVANCILIK:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, YÖK)









Bölgemizde her ne kadar sanayisiyle öne çıkmış şehirler olsa da, insanlarımız geçimlerini hala ağırlıklı olarak tarım ve hayvancılıktan sağlamaktadır. Tarım ve hayvancılıkta temel bir yapısal dönüşüme ihtiyaç vardır. 
· Bölgede tarım ve hayvancılık konusunda eğitim seminerleri düzenlenmeli ve pilot bölgeler seçilerek alternatif ve modern üretim konusunda çalışmalar yapılmalıdır. 

· Üniversitelerin Ziraat Fakülteleri bünyesinde gen çalışmalarının yapılabilmesi için Tarımsal Araştırma Enstitüleri kurulmalıdır. 

· Miras hukukunda gerekli düzenlemelere gidilerek arazilerin bölünmeleri engellenmeli ve arazi toplulaştırma çalışmaları bir an önce yapılmalıdır. 

· Sulama kanalları ihaleleri yapılarak sulu tarıma geçilmeli ve damlama sulama sistemine geçiş yaygınlaştırılmalıdır. 

· Toplam 12 projeden oluşan KOP – Konya Ovası Sulama Projesi’ne yeterli ödenek ayrılarak sürekliliğin sağlanması ve projenin biran önce bitirilmesini beklemekteyiz. 

Tarım kesimindeki en önemli sorun girdi maliyetlerinin çok yüksek oluşudur. 
· Tarımda kullanılan yakıtta ÖTV alınmamalıdır. 
· Hükümetimiz hububat müdahale fiyatlarını belirlerken girdi maliyetlerini dikkate almalıdır.

· Pancarda kota hiç değilse Şeker Fabrikası olan bölgelerde kısmen kaldırılmalıdır. 
· Yağlı tohumlu bitkilerde olduğu gibi, diğer bitkilerde de tohum ıslahı ve kaliteli tohum üretimi yapılmalıdır. 

· Ürün planlaması yapılarak, verimliliğin arttırılması sağlanmalı, ekim haritası havzalar bazında çıkarılmalıdır. Bu nedenle de üretici birlikleri asli görevlerini yapmalıdır. 

· Tarım zararlıları ile özelliklede süne ile mücadele etkin bir şekilde gerçekleştirilmelidir. 

· Nevşehir’de karantina bölgesine uzak, patates üretimine uygun yeni bölgeler bulunup desteklenmelidir. 

· Lisanslı Depoculukta biran önce uygulamaya geçilmesi için gerekli vergisel düzenlemeler yapılmalı, ayrıca bankacılık ve sigortacılık ayağında da çalışmalara hız verilmelidir.
· Organize Hayvancılık Bölgeleri hayata geçirilmelidir.
· Küçükbaş hayvancılığın gelişmesi için meralar ıslah edilmeli ve yem bitkilerinin ekimi teşvik edilmelidir. 

· Hayvancılığa verilen teşvik kapsamına bütün iller alınmalıdır. 

· Kaçak et ve hayvan girişinin önlenmesi için gümrüklerde gerekli tedbirler alınarak sektör kayıt altına alınmalıdır. 

İL ÖZEL İDARESİ VE BELEDİYE GELİRLERİ KANUNU:
(İÇİŞLERİ BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI)




Başbakanlık tarafından TBMM’ne sevk edilen İl Özel İdaresi ve Belediye Gelirleri Kanunu iş âlemine yeni vergiler ve mevcut vergilerde belirli değişikliklere giderek ek yükler getirmektedir. Ayrıca, tasarıya göre bazı yeni harçlar ve bazı harçların oranlarında da değişiklikler öngörülmektedir. İş âlemini en fazla etkileyecek olan ek yüklerin başlıcaları,  günlük yeme, içme ve yatak ücretleri dahil olmak üzere, mükelleflerce ödenen toplam konaklama bedelinin %3 oranında “Konaklama Vergisi”, alt limiti kaldırılmakta ve üst limiti vergi tutarı olarak sabitlenmekte olan “İlan ve Reklâm Vergisi”, elektrik ve havagazı vergisinin yanına daha önce olmayan doğalgaz ve likit petrol de ilave edilmiş “Elektrik ve Gaz Tüketim Vergisi”,  daha önce ayrı bir kanunda düzenlenen oranları da yaklaşık % 50 arttırılan “Emlak Vergisi” ve su tüketimi üzerinden hesaplanan, tutarları konutlar için %15 ilâ %25 oranlarında artırılmakta olan ‘Çevre Temizlik Vergisi’dir.

SOSYAL GÜVENLİK KANUNU:
(ÇALIŞMA VE SOSYAL GÜVENLİK BAKANLIĞI)





Hepimizin bildiği gibi Sosyal Güvenlik Kanunu’nun bazı maddeleri Anayasa Mahkememiz tarafından iptal edilmiştir. 
· Kanun maddeleri tekrar ele alınırken Bağ-Kur’luların hakları korunmalıdır. 

· Gerek Emekli Sandığı, gerekse SSK’lıların sesini duyurabilecekleri platformları ve örgütlenmeleri vardır. Ancak üyelerinin çoğunluğu Bağ-Kur’lu olan oda ve borsaların talepleri göz önünde bulundurulmalı ve Bağ-Kur’luların hakları iyeleştirilerek diğer sosyal güvenlik kurumlarıyla eşit statüye getirilmelidir.
SANAYİ-TİCARET VE TURİZM:
(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, KÜLTÜR VE TURİZM BAKANLIĞI, ÇALIŞMA VE SOSYAL GÜVENLİK BAKANLIĞI, MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, YÖK)






Türkiye, tarihinde ilk defa 5 yıl aralıksız büyümeyi gerçekleştirmiştir. Ne yazık ki; bu büyüme istihdama tam olarak yansımamıştır. İşsizlik en büyük sorun olarak devam etmektedir. Bir yandan işsizlik söz konusu iken, diğer yandan nitelikli eleman açığı vardır.
· Bunun için Mesleki ve Teknik Eğitime gereken önem verilmeli, Mesleki Eğitim, işsizlik fonundan desteklenmelidir. 

Çalışma mevzuatı ve istihdam üzerindeki yüklerin azaltılması ile ilgili çalışmaları takdirle karşılıyoruz. Bu çerçevede; 

· Çalışma mevzuatı esnek hale getirilmeli, istihdamdan alınan vergi ve primlerin oranları düşürülmeli, vergi ve prim ödeme süreleri uzatılmalıdır. 

· Zorunlu istihdam kaldırılmalı ve üretime yönelik istihdamı destekleyecek kalkınma modelleri oluşturulmalıdır. 

· Kıdem tazminatı fonu oluşturularak işsizlik sigortası fonundan destek sağlanmalı ve kayıt dışı ile mücadeleye devam edilmelidir. 

· KOBİ’lerin finans kaynak sorunları da çözüme kavuşturulmalı, İslam Özel Sektörünü Geliştirme Kurumu’ndan da bir an önce yararlandırılmalıdır.  

· Üniversite-Sanayi İşbirliği’nin geliştirilmesi özendirilmeli ve bu konuya büyük destek sağlayacak Teknik Üniversite Konya’ya mutlaka kurulmalıdır.

Sayın Başbakanımız tarafından kurulan ‘Yatırım Destek Ajansı’nın; yabancı yatırımcıyı Anadolu’ya çekmesi için;

· Bölgemiz sanayi altyapısını ve Organize Sanayi Bölgelerini görerek, yabancı sermayenin yatırım yapmasını teşvik etmeli ve özendirmelidir. Böylece sıkışan Marmara Bölgesi’ne alternatif yatırım alanları sağlanmış olacaktır. 

· Sektörler için kümeleme projelerine destek verilmelidir. 

· Bölgenin doğal, tarihi ve kültürel varlıklarının tanıtımı yapılmalı ve mevcut turizm potansiyeli çok iyi değerlendirilerek konaklama tesislerinin kapasiteleri artırılmalı yenileri yapılmalı. Bölgede var olan termal kaynaklar iyi değerlendirilerek, Kaplıca turizmi desteklenmeli, seracılıkta kullanılması özendirilmelidir. 

· 2007 Mevlana Yılı çok iyi değerlendirilerek,  tüm Dünya’nın gereken ilgiyi göstermesi sağlanmalıdır.

İSTANBUL-TRAKYA BÖLGESİ
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İSTANBUL VE TRAKYA BÖLGESİNİN ÖNCELİKLERİ
BÖLGENİN MÜŞTEREK PLANLANMASI:
(BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI)




Trakya ve Marmara Bölgesi’ni bir bütün olarak ele aldığımızda, öncelikle, bölgedeki mülkî erkân ile sivil toplum örgütlerinin ortak platformlar oluşturarak, sözde kalmayıp pratiğe geçecek politikalar belirlemeleri elzemdir. Bunun uygulamasının yapılacağı ilk ve en önemli alan ise metropolitan planlamasıdır. 
· Trakya bölgesi planlama çalışmaları ivedilikle hayata geçirilmelidir. Bu bağlamda Trakya Master Planı’nda değişiklik yapılarak, verimsiz alanların, sanayi bölgesi olmasının yolu açılmalıdır. Özellikle çevreyi kirletmeyen, Trakyalıları tedirgin etmeyecek, elektrik ve elektronik alanındaki firma yatırımları bu bölgeye yönlendirilebilir.

· AB’ye tam üyelik sürecinde olan Türkiye’nin, bu sürecine bölge illerinin sorunsuz ve tam ahenkli bir şekilde uyum sağlayabilmesi ve sıkıntıların soruna dönüşmeden çözümü için Yerel ve Ekonomik Sosyal Konsey oluşturulmalıdır. 

Uzmanlar, İstanbul’un en fazla 17 milyonluk bir nüfusu kaldırabileceğini söylüyor. Oysa hızla göç almayı sürdürüyor. Bu göçün ciddi sebeplerinden biri de, iş ve istihdam amaçlıdır. 

· Dolayısıyla kırsal kesimlerden gelen bu göçü engellemek için Adapazarı, Bolu, Bilecik, Eskişehir ve Afyon gibi ara bölgelerde sanayi bölgeleri kurulmalıdır. Ayrıca, unutulmamalıdır ki, göçün nedenlerinden biri olan gecekondulaşmaya karşı tavizsiz mücadele edilmeli ve asla imar affı gündeme taşınmamalıdır.

EĞİTİM:
(MİLLİ EĞİTİM BAKANLIĞI, ÇALIŞMA VE SOSYAL GÜVENLİK BAKANLIĞI, YÖK)



Mesleki Eğitim, bölgenin önemli sorunlarından biridir. Bölgedeki odaların ortak dileklerinden biri de, meslek okullarıyla iş dünyası arasındaki iletişimsizliktir. Bu iletişimsizlik nedeniyle, Merkezi idarenin yıllar öncesinde kalmış müfredatıyla eğitim yapan bu okullar, bölge sanayisine uygun meslekî eğitim verememektedir. 
· Nitelikli işgücü için, işsizler ordusuna yeni mesleksiz gençlerin katılmaması ve vasıfları olmadığı için istihdam imkânı bulamayanlar için “İstanbul İstihdam Stratejisi” oluşturulmalıdır. Bu strateji, yeni istihdam imkânlarını da kapsayarak, işsizliğin azaltılmasını hedeflemelidir.

· Ayrıca bölgedeki çeşitli ilçelerde bulunan Meslek Yüksek Okulları, yörenin ekonomisine uygun olarak açılmalıdır. ( Hızla nüfusu artan Çerkezköy, ilköğretim ve lise istiyor. Hayrabolu ve Uzunköprü de ilçelerine birer fakülte talep ediyorlar. Kırklareli  ise, her türlü altyapı ve üstyapıya sahip olduğu için bir an önce üniversiteye kavuşmak istiyor.) 

ULAŞIM:
(ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, DDY GENEL MD.LÜĞÜ)


Ulaşım, bölgedeki ticaret ve sanayinin gelişimi için hayati öneme sahip bir altyapı sorunudur. Hem bölgede ticaretin daha rahat bir şekilde gelişimi hem de özellikle Balkan ülkeleri ve Avrupa ülkelerine yönelik taşımacılık faaliyeti için ulaşımın günümüzün ihtiyaçlarına cevap verebilecek düzeye getirilmesi elzemdir. 
· Bölgenin, ticaret ve sanayi yoğunluğunun yanı sıra yaz aylarında gurbetçilerin dönüşüyle artan trafiğine ihtiyaç verebilmek için Tekirdağ Çevre Yolu ile Kınalı Ayrımı, Tekirdağ – Malkara – İpsala ‘bölünmüş yol’ çalışmaları öncelikle tamamlanmalıdır. 

· Son 4 yılda yurdun birçok bölgesinde başarıyla uygulanan duble yol yapım çalışmalarına, ‘Çerkezköy-Vize-Pınarhisar-Dereköy’ hattı da dahil edilmelidir. 

· Liman ve hava limanı içinde bölgenin imkânları değerlendirilmelidir. Kuzey Marmara kıyısında planlanan liman çalışmaları ile Çorlu Havaalanı’nın Trakya Havaalanı olarak değerlendirilip genişletilmesi, yurtiçi ve yurtdışı seferlere açılması gereklidir. 

· Halen sadece kargo uçaklarının indiği havalimanı böylece daha aktif hale gelecektir. İstanbul Atatürk Hava Alanını da büyük bir ölçüde rahatlayacaktır. 

· Yine Tekirdağ Limanı’nın daha verimli işleyebilmesi için bu liman ile Çorlu ve Çerkezköy arasında karayolu bağlantısı acilen sağlanmalıdır. 

· Edirne-İstanbul hattında hem yolcu hem de yük taşımacılığının daha hızlı gerçekleştirilebilmesi için “hızlı tren projesi” planlanıp uygulanmalıdır.

· Bölgenin önemli illerinden olan ve ne yazık ki stratejik konumuna paralel bir ticari ve ekonomik cazibeye ulaşamayan Çanakkale için, şu projeler uygulanmalıdır: Birincisi, Çanakkale’nin İstanbul, İzmir ve Bursa ile olan karayolu bağlantıları uluslararası standartlara kavuşturulmalı (Duble yol vs.). İstanbul trafiğine alternatif olarak Edirne ile Ege illeri arasındaki ulaşım, bir otoyol projesiyle Çanakkale üzerinden sağlanmalı ve Çanakkale Boğazı da bir köprüye kavuşturulmalıdır. 

SINIR KAPILARI:
(DIŞ TİCARET MÜSTEŞARLIĞI, GÜMRÜK MÜSTEŞARLIĞI)






Türkiye’nin ihracata yönelik önemli gümrük ve sınır kapılarının bulunduğu bölgede, bu noktalarda yaşanan sıkıntılar acilen giderilmelidir. 
· TOBB tarafından ‘ yap-işlet-devret ’ yöntemiyle modernizasyonu yapılacak Dereköy Sınır Kapısı, TIR trafiğine açılmalıdır. 

· Çerkezköy Gümrüğü ‘Tekstil-Makine İhtisas Gümrüğü’, Edirne Ayşekadın Gar Gümrüğü de ihtisas gümrüğü haline getirilmelidir. Böylece İstanbul’da bulunan gümrüklerde önemli bir rahatlama sağlanacaktır. 

· Eskiköy Sınır kapısının açılması da Türkiye ile Yunanistan arasındaki sınır ticaretini artıracaktır. Bölgeye de en azından turizm açısından katkıda bulunacaktır. 

ORGANİZE SANAYİ BÖLGELERİ:
(SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI, ÇEVRE VE ORMAN BAKANLIĞI)




Trakya bölgesindeki ticaret ve sanayi odalarımızın en önemli taleplerinden biri de organize sanayi bölgelerimizin desteklenmesidir. 
· Bu destekleme, bölgelerdeki OSB’lerdeki girişimcilere yatırım indirimi, üreticilere vergi indirimi sağlanarak yapılabilir. Böylece üretim maliyetlerinin düşürülmesi sağlanmış olacaktır. 

· Bununla birlikte OSB’lerde ÇED Raporu alımı prosedürü sadeleştirilerek, merkezden verilen izinlerin gecikmesi nedeniyle, bu konuda OSB’lerin yetki ve sorumluluğu artırılmalıdır.Ayrıca, OSB’lerdeki doğal gaz ve elektrik fiyatlarında kısmi indirimler düşünülmelidir.

ÇEVRE:
(ÇEVRE VE ORMAN BAKANLIĞI)









Trakya’nın hayat damarlarından biri Ergene Havzası’dır. Trakya’nın önemli bir bölümünü kat eden Ergene Nehri ve havzası için Çevre ve Orman Bakanlığı’nca yapılan ‘Ergene Havzası Master Planı’ çalışmaları öncelikle bitirilmelidir. 
· Uzunköprü ve çevresindeki arazinin sulanmasına imkân sağlayacak Çakmak Barajı inşaatının tamamlanması da bölge için önemlidir. Ayrıca, plansız bir şekilde bu havzada gerçekleşen büyüme nedeniyle hem su kaynakları hem de çevre ciddî anlamda kirlenmeyle karşı karşıyadır. Bu konuda gerekli önlemler alınmalıdır.

Trakya bölgesinde özellikle sanayiden kaynaklanan yeraltı su kaynaklarının kullanımı nedeniyle geleceğe yönelik ciddi su sorunları çekilebilir. 
· Bunun önlenmesi ve şimdiden gerekli tedbirlerin alınması için “Trakya Bölgesi Yüzey ve Yeraltı Sularının Kullanım ve Yönetim İdari Yapısı” çalışmaları başlatılmalıdır.
TARIM:
(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, ADALET BAKANLIĞI, DIŞ TİCARET MÜSTEŞARLIĞI)


Trakya, son yıllarda sanayinin geliştiği bir bölge olarak dikkati çekse de aslında bir tarım bölgesidir. 
· Tarımın günlük ve plansız bir anlayıştan kurtarılarak çağın şartlarına adapte edilebilmesi için, yani ürün fazlalığı veya kıtlığının önüne geçilip ürün çeşitliliğinin sağlanabilmesi için milli bir tarım politikası benimsenmelidir. 

· Türk tarımı, miras nedeniyle ortaya çıkan parçalanmış ve dolayısıyla verimsiz şekilde kullanılan tarım arazileri meselesinden kurtarılmalıdır. 

· Tarım arazilerinin daha verimli ve bilimsel bir yaklaşımla kullanılması için uzay fotoğraflarıyla rekolteler tespit ediliyor. Bölge için bu yöntemden yararlanılmalıdır.

Çok daha önemli bir sorun, sanayileşme uğruna verimli tarım arazilerinin kaybedilmemesidir. Unutmayalım ki, bize de, sanayimize de, ticaretimize de hayat verecek olan verimli topraklarımızdır. 
· Tarım il ya da ilçe müdürlükleri, bölgedeki ürünlerin tarım zararlılarından etkilenmemesi için daha hızlı ve eğitime önem veren bir şekilde çalışmalıdırlar. 

· Bilinçli bir yaklaşımla organik tarım teşvik edilmelidir.

Trakya’nın hububat ekiminden ziyade, Türkiye’nin bahçesi ve yağlı tohumlar, yem bitkileri, mısır gibi ürünlerin üretim merkezi olmasını arzu ediyoruz. Buğdayı dönüşümlü olarak ekmeli, her yıl üst üste buğday (anız) ekmek zorunda kalmamalıyız. 

· Bunun için, Trakya bölgesinde özellikle yağlı tohumlu bitkiler desteklenmelidir. Ayçiçeği konusunda dışarıya bağımlı olan ülkemiz, böylece bu bağımlılıktan kurtulabilecektir. 

Diğer yandan bölgenin özellikle, yeşil alanı, hastalıklardan ari olması nedeniyle hayvancılık için son derece uygun olduğunu da gözden uzak tutmamalıyız. Trakya bölgesi, AB ülkelerine yönelik olarak önemli bir hayvan ürünleri ihracat merkezi haline gelebilir. 
· Bu konuda AB ile imzalanan Gümrük Birliği anlaşmaları, özellikle tarım ürünleri bölümü gözden geçirilmelidir.

MADENCİLİK VE ENERJİ:
(ENERJİ VE TABİİ KAYNAKLAR BAKANLIĞI, ÇALIŞMA VE SOSYAL GÜVENLİK BAKANLIĞI, SANAYİ VE TİCARET BAKANLIĞI)









Bölge ilçelerinden Malkara, Keşan ve Uzunköprü’de çok zengin linyit yatakları bulunmaktadır. 
· Bu linyit rezervlerinin değerlendirilmesi için bölgede kurulacak bir termik santral çok yönlük katkılarda bulunacaktır. Hem bölge ticaretini canlandıracak hem de ucuz elektrik üretimine imkân oluşturacaktır. 

· Bölgedeki iş adamlarımız, Çerkezköy, Veliköy ve Karaağaç Sanayi bölgelerinin de acilen doğalgaza kavuşturulmasını talep etmektedir.

Trakya Bölgesi, bu özel sorunlarının çözümünün yanı sıra üretimde ve rekabette daha avantajlı konuma gelebilmek için, üç konuda daha hükümetten destek beklemektedir. Bu üç konu, hammadde, enerji ve istihdam üzerindeki vergi yükünün azaltılmasıdır. Bu konuda başlatılan çalışmaların ivedilikle bitirilmesi, hem bölge hem de ülke ekonomisinin gelişimi için çok önemli bir sinerji oluşturacaktır.

MARMARA BÖLGESİ
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MARMARA BÖLGESİNİN ÖNCELİKLERİ
BÖLGENİN BİR BÜTÜN OLARAK PLANLANMASI:
(İÇİŞLERİ BAKANLIĞI)





İstanbul başlı başına ele alınması gereken büyük bir metropoldür. Ancak İstanbul’un sorunlarına ilişkin çözümler üretilirken, Bursa, Kocaeli ve Sakarya ile birlikte, Güney Marmara’yı bir bütün olarak ele almak daha yararlı olacaktır.

Nüfus yoğunluklarıyla da dikkati çeken bu iller, devlet kasasına giren her 100 YTL'nin 57,3 YTL'sini karşılarken, ilk 100 büyük sanayi kuruluşundan 67'sine de yine bu iller ev sahipliği yapmaktadır.

Sadece 4 kentin ihracatları toplamı ülkemizin toplam ihracatının yüzde 72,3’ünü oluşturmaktadır. Ülkemizin en büyük dördüncü kenti durumundaki Bursa, ihracat sıralamasında İstanbul’dan sonra ikinci sırada yer almaktadır.

Yine sadece Bursa’da 28 ülkeden 18 farklı sektörde faaliyet gösteren 197 yabancı şirket bulunmaktadır.
· İstanbul’u rahatlatmak için yapılan metropoliten planlamasında, özellikle Güney Marmara göz önüne alınıp, bu bölgenin mülki ve Sivil Toplum Kuruluş (STK) idarecilerinin de etkin olarak katıldığı platformlar kurularak politikalar geliştirilmelidir. 

İÇ GÖÇ:
(İÇİŞLERİ BAKANLIĞI)









Bursa, Kocaeli, Sakarya, Çanakkale, Balıkesir, Düzce, Bolu, Bilecik ve Yalova olarak 9 ilin 2000 yılı sayımları itibariyle toplam nüfusu 6 milyon kişidir. 2000’den bu yana bu sayı daha da artmıştır.

Üretimden istihdama kadar cazibe merkezi durumunda olan bu bölge, yoğun iç göç almaktadır.

Yoğun iç göç, konut ihtiyacından altyapı gereksinimlerine kadar pek çok ihtiyacı da beraberinde getirmektedir. İç göçü engelliyemiyoruz ve bu noktada iç göçün yarattığı sorunlara çözüm üretmek zorundayız.

Bu çerçevede istihdam ve asayiş ön plana çıkıyor. 

Yine iç göç önemli asayiş sorunlarına yol açmaktadır.

Emniyet genel müdürlüğümüzün verilerine göre polis sorumluluk alanına giren yerlerde işlenen toplam suçların yüzde 10’u bu bölgede işlenmektedir. 

· İç göç başta olmak üzere çeşitli sebeplerle artan suç oranı nedeniyle zaman zaman bozulan asayişin temini için bölgedeki polis teşkilatı sayısal anlamda güçlendirilmeli. Gerekli teçhizatla donatılmalıdır. Polis teşkilatımız, hareket kabiliyeti yüksek birimlerle desteklenmelidir.
SU VE ÇEVRE:

(ÇEVRE VE ORMAN BAKANLIĞI, ENERJİ VE TABİİ KAYNAKLAR BAKANLIĞI, TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, KÜLTÜR VE TURİZM BAKANLIĞI)






Ticari potansiyelinin yanı sıra sanayileşmenin de yoğun olduğu bölgemizde; 
· Çevrenin korunması yönünde etkin önlemler alınmalıdır. 

· Bölgemizde yeni atık alım ve bertaraf tesislerine ihtiyaç bulunmaktadır. 

· İzaydaş gibi tesislerin sayıları acilen artırılmalıdır. Bu tür tesislerin yaygınlaştırılması için ülke genelinde teşvikler sağlanmalıdır.

2006 yılında yürürlüğe giren çevre yasası ile, cezalar artmasına rağmen, sistemde yer alan aksaklıklar, arıtma tesislerinin azlığı, ne yazık ki, atık sorununun devam etmesine yol açmaktadır. 

· Çevre kirliliğinin çeşitli ölçeklerde, özellikle metropol ve bölgeler ölçeğinde ölçülmesi ve denetlenmesi konusunda düzenlemeler getirilmeli ve doğalgaz kullanımı yaygınlaştırılmalıdır. 

Üretimin ana girdilerinin başında enerji gelmektedir:  

· Yenilenebilir enerji kaynakları teşvik edilmelidir. Çevre ile ilgili tüm izinlerin verilmesi konusunda yetkili tek bir birim oluşturulmalıdır. 

· Arıtma tesislerine çevre ve orman bakanlığı’nca maddi destekler sağlanmalıdır. 

· Sanayide ve konutlarda yaşanan su sıkıntısına derhal çözüm bulunmalıdır. Tarımsal sulama suyunun ekonomik kullanılması ve modern sulama tekniklerine geçilmesi gerekmektedir. 

· Su kaynaklarının kirletilmesinin önüne geçilmelidir, ülke genelindeki su kaynaklarının interkonnekte sisteme bağlanarak su sıkıntısı çeken bölgelere su transferine imkân veren bir şebeke tesisi veya deniz suyunun arıtılması gibi değişik alternatifler değerlendirilmelidir.

· Gebze ve Dilovası’nda ayrı ayrı arıtma tesisleri kurulmalıdır. 

· Dilovası yerleşim birimlerinden arındırılmalıdır. 

· İznik gölü korunmalı ve Yuvacık Barajına alternatif çözümler üretilmelidir.
ULAŞIM:
(ULAŞTIRMA BAKANLIĞI, BAYINDIRLIK VE İSKAN BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI, DENİZCİLİK MÜSTEŞARLIĞI)



Ticari ve sınai açıdan cazibe merkezi durumunda olan bölgemizde, ulaşım öncelikli konular arasında yer almaktadır. 

· Tüm ulaşım faaliyetlerinin daha rahat yapılması için karayolu, demiryolu, liman bağlantıları işlevsel hale getirilmelidir. 

Türkiye’nin 4. Büyük kenti olan Bursa’da maalesef hava taşımacılığı yapılamamaktadır.

· Bursa Yenişehir Havaalanı’nın iç ve dış hat taşımacılığına açılarak, kullanımının yaygınlaşabilmesi için bir süreliğine vergi muafiyeti kapsamına alınmalıdır. 

· Balıkesir ve Körfez Hava Limanlarına işlerlik kazandırılmalı ve Körfez Havalimanının pisti uzatılmalıdır.

Karayolu ulaşımı olarak;

· İstanbul- Bursa-İzmir otobanı acilen tamamlanmalıdır. 

· Çanakkale, Balıkesir, Bilecik, Bolu illerimizin, ilçeleri ile olan karayolu bağlantıları iyleştirilmelidir.

· Bolu dağı tünelinin açılması ile Elmalık bölgesi; konaklama, dinlenme ve tatil amaçlı yapılacak tesisler ile bir cazibe merkezi haline getirilmelidir.

Demiryolu ulaşımı olarak;

· Bandırma-Balıkesir-İzmir demiryolu hızlandırılmış hale getirilerek yolcu ve emtia taşımacılığına açılmalıdır. 

· 1997 yılında yatırım programına giren Bandırma-Biga–Çan–Çanakkale demiryolu tamamlanarak, yakında hizmete girecek olan Çanakkale limanına bağlanmalıdır.

· Bozüyük-Bursa- Bandırma demiryolu hattı inşa edilmelidir. 

Denizyolu ulaşımı olarak;

· Marmara denizinde deniz ulaşımının etkinliği artırılmalıdır. 

· Ro-ro seferleri için Çanakkale liman ücretlerinden devletin aldığı pay düşürülmeli, bandırma limanı konteynır taşımacılığına uygun hale getirilmelidir.

İL ÖZEL İDARELERİ VE BELEDİYE GELİRLERİ KANUN TASARISI:

(İÇİŞLERİ BAKANLIĞI, MALİYE BAKANLIĞI)


İl özel idareleri ve belediye gelirleri kanun tasarısı, iş alemine ek yükler getirecektir. 

Bunların başında, “konaklama vergisi”, “ilan ve reklâm vergisi”, “elektrik ve gaz tüketim vergisi”, “emlak vergisi” ve “çevre temizlik vergisi”  gelmektedir.

· İş dünyasının üzerinde yeterince yük var iken yeni yükler getirmemek gerekilidir.

UZAKDOĞU MENŞELİ MALLAR:
(DIŞ TİCARET MÜSTEŞARLIĞI)









Çin menşeli ürünlerin ithali, tekstil sektörü başta olmak üzere pek çok alanda yerli üreticimizi olumsuz etkilemiştir, etkilemeye de devam etmektedir.

Ücretler üzerindeki yükler gibi girdi maliyetlerini artıran unsurlar nedeniyle rekabet gücün azalan yerli üretici, Çin malları nedeniyle adeta vurgun yemektedir.

Öyle ki, mermer ve granit bile Çin’den ithal edilmektedir. 
· Belediye ve kamu ihalelerinde Çin mallarının kullanılmasını caydırıcı, yerli malı kullanımını özendirici önlemler alınmalıdır.

ZEYTİNCİLİK

(TARIM VE KÖYİŞLERİ BAKANLIĞI, DIŞ TİCARET MÜSTEŞARLIĞI, DSİ)

Zeytincilik, tarım ve tarıma dayalı gıda sanayi açısından bölgemizde ayrı bir öneme sahiptir. 
· Bölge zeytinciliği markalaşma, standardizasyon ve ihracat konusunda desteklenmelidir.  

· Gemlik zeytininin menşei alınmalı, zeytinin dünyada tanıtımı yapılmalıdır.

Zeytinlik alanlara elektrik enerjisi dağıtımı yapılması durumunda üreticinin su ihtiyacı giderilecektir. 
· Madra ve Havran barajlarından zeytin üreticisine yeterli miktarda su verilmelidir.
      Oda ve Borsalarımız
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