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i¤er sektörler ile yak›n iliflkisi nedeniyle,
tüm sanayileflmifl ülkelerde ekonominin sü-
rükleyicisi konumunda olan otomotiv sektö-
ründe; küresel anlamda ciddi bir rekabet
süreci yaflanmakta olup, dünya ölçe¤inde

sürdürülebilir bir rekabetçi yap›ya sahip olman›n
önemi büyüktür. Bu nedenle sektör, gelece¤i gören
vizyoner bir bak›fl aç›s›na, evrensel düflünebilme ye-
tene¤ine, de¤iflime aç›k ve kolay adaptasyon sa¤la-
yabilecek bir yap›ya sahip olmal›d›r. Ayr›ca, teknolo-
jik yenili¤e, pazar›n isteklerine ve müflteri memnu-
niyetine önem veren bir otomotiv sektörü, uluslara-
ras› pazarlarda ciddi bir rekabet avantaj› sa¤laya-
cakt›r.

Nitekim, 2005 y›l›nda oldu¤u gibi, 2006 y›l› da
dünyada otomotiv talebinin artt›¤› bir y›l olmufltur.
2006 y›l›nda  60 ülkede 50 milyonu otomobil olmak
üzere toplam 69,5 milyon adet üretim gerçeklefl-
mifltir. Üretimin yüzde 80'i, befl sanayileflmifl ülke-
deki on küresel firma taraf›ndan yap›lm›flt›r. Bu fir-
malar›n, Türkiye'de de yat›r›m› bulunmakta veya ye-
ni yat›r›mlar için çal›flmalar yürütmektedirler. 

Ülkemiz, otomotiv üretimine bakt›¤›m›zda ise;

üretimde sürekli bir art›fl gözlenmekte olup, 2006
y›l›nda bir önceki y›la göre yüzde 12 art›flla bir mil-
yon 25 bin adet toplam araç üretimi gerçekleflmifl-
tir. Bu üretimin, 706 bini ihraç edilmifltir. Sektörde
ithalat›n pazar pay› ise  yüzde 57 olarak  gerçeklefl-
mifltir. Yine sektörün (tafl›t araçlar› ve yan sanayi ile
birlikte), 2006 y›l›nda gerçeklefltirdi¤i on dört mil-
yar dolarl›k ihracat rakam› ile sektörler s›ralama-
s›nda ilk s›rada yer almas›, gelinen nokta aç›s›ndan
oldukça  önemlidir. Öte yandan, 2007 y›l›n›n ilk iki
ayl›k verileri de bu sürecin devam edece¤ini iflaret
etmesi bak›m›ndan sevindiricidir.  

Bu arada, dünyada bin kifliye düflen araç say›s›
ortalamas›n›n 132 oldu¤u göz önüne al›nacak olur
ise ülkemizde bu say› halen 112 gibi düflük bir sevi-
yededir. En yak›n komflular›m›za bakt›¤›m›zda, bu
say› Yunanistan'da 487, Bulgaristan'da ise 355'tir.
Dolay›s›yla her ne kadar geçen y›l iç pazarda bir da-
ralma gözlense de ülkemizin hâlâ önemli bir pazar
yap›s›na sahip bulundu¤u unutulmamal›d›r. 

Tüm bu geliflmeleri de dikkate alarak, dünyaya
aç›lan ülkemiz ekonomisi ve Türk flirketleri, küre-
selleflen ekonomi ortam›nda söz sahibi olabilmek
ve mücadele edebilmek için kendi markalar›n›
oluflturmal›, hatta lisans verebilmeli ve isim hakk›-
n› satabilmelidir. Bu aflamaya gelebilmek elbette
biraz zaman alacakt›r. Ancak, ülkemiz ekonomisi-
nin ve sektörün yakalad›¤› ivmenin; AR-GE ve tek-
nolojik yeniliklere yönelmesi bu süreci h›zland›ra-
cakt›r. 

BAKANLI⁄IMIZ OTOMOT‹V SEKTÖRÜNÜ DE
YAKINDAN ‹LG‹LEND‹REN ÖNEML‹ 
ÇALIfiMALAR YÜRÜTÜYOR

Bilindi¤i üzere teknik mevzuat, otomotiv sana-
yinin ve dünya ekonomisinin küreselleflmesi ile
uluslararas› boyut kazanm›flt›r. Ülkemizin de içinde
oldu¤u Birleflmifl Milletler Avrupa Ekonomi Komis-
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yonu bünyesinde yürütülen
mevzuat çal›flmalar›na, otomo-
tiv sanayii bulunan ülkelerin
neredeyse tamam› taraf ol-
mufltur. Bu konudaki AB mev-
zuat› da,  bahsetti¤im mevzuat
esas al›narak haz›rlanmakta-
d›r. Bu mevzuat›n teknik gelifl-
melerden dolay› dinamik yap›-
da olmas› nedeniyle, güncel-
lefltirme çal›flmalar› da titizlik-
le takip edilerek ilgili mevzuat
zaman›nda revize edilmektedir.

Öte yandan, ülkemize ithal
edilecek araçlar, Bakanl›¤›m›z-
ca uygulanan teknik mevzuat
çerçevesinde, AB normlar›na
uygun olmal›d›r. 

Ayr›ca, AB ülkelerinde ve
geliflmifl ülkelerin pazar›na da
girmifl olmas› tercih edilmek-
tedir. Nitekim, ülkemizde piyasa gözetimi ve dene-
tim ile periyodik muayene sistemleri, henüz AB'de-
ki gibi gerekti¤i flekilde oluflturulamad›¤›ndan, bu
ülkelerin pazar›na girmemifl olan araçlar›n dene-
timlerinin tam olarak yap›ld›¤›n› söylemek müm-
kün de¤ildir. Dolay›s›yla, ülkemiz normlar›na uygun
olamayan bu tür araçlar, tüketicinin ma¤duriyetine
neden oldu¤undan, belgelendirilmelerinde daha
hassas davran›lmaktad›r.

Yine, ülkemizde otomobil, hafif ticari araç, mi-
nibüs, otobüs, kamyon ve çekici gibi motorlu araç-
lar ile bunlar›n yedek parçalar›; tüketicilere, üreti-
cilerin ve ithalatç›lar›n yetkili sat›c›lar›n›n olufltur-
du¤u da¤›t›m a¤lar› kanal›yla ulaflmaktad›r. 

Söz konusu motorlu araçlar›n güvenli ve düz-
gün biçimde çal›flmas› için gerekli olan bak›m ve
onar›m hizmetleri de yine sa¤lay›c›lar taraf›ndan
kurulan yetkili servis a¤›yla tüketicilere sunulmak-
tad›r. Sat›fl ve servis a¤›n› üretici ve ithalatç›lar›n
kurmas›, özellikle maliyetin yüksekli¤i, tüketiciler-
le iliflki kurmada yerel teflebbüslerin baflar›s›, stok
giderlerinin yeniden sat›c›yla paylafl›lmas› gibi ne-
denlerle, so¤uk bak›lmakta ve dikey bütünleflmeye
gitmekten kaç›n›lmaktad›r. 

Bu yüzden, üretici ve ithalatç›lar sat›fl ve servis
a¤lar›n›, büyük bir ço¤unlukla mülkiyet ba¤lar›n›n
bulunmad›¤› da¤›t›c› ve servislerle yapt›klar› yetkili
sat›c›l›k ve yetkili servis anlaflmalar›yla sa¤lamak-
tad›r.

Nitekim, Bakanl›¤›m›z tüketicinin korunmas›
amac›yla, “Sanayi Mallar›n›n Sat›fl Sonras› Hizmet-
leri Hakk›nda Tebli¤'' çerçevesinde, üreticilerden
ve ithalatç›lardan standartlara uygun servislerin
kurulmas›n› mecbur tutmaktad›r. Otobüs, kamyon,
kamyonet gibi araçlar›n bak›m ve onar›m› için en az
yedi co¤rafi bölgeye da¤›lm›fl on dört adet TS 12047

Standard›na uygun yetkili servis ve TS 8986 Stan-
dard›na uygun alt› adet ayr› co¤rafi bölgeye da¤›lm›fl
tamirhane olmak üzere toplam 20 servis flart› aran-
maktad›r. 

AB GRUP MUAF‹YET TEBL‹⁄‹ 2007 YILI 
BAfiINDA YÜRÜRLÜ⁄E G‹RD‹

Bunun d›fl›nda otomotiv sektöründe, Türki-
ye'nin, AB'ye uyum sürecinde yapmas› gereken
düzenlemeler kapsam›nda ve rekabetin korunmas›
mevzuat› çerçevesindeki AB Grup Muafiyeti Tebli¤i,
1 Ocak 2007 tarihi itibariyle yürürlü¤e girmifltir. Söz
konusu Tebli¤ özetle; bir markan›n yetkili bayisi,
showroomunda, rakip firmalar›n otomobillerini de
satabilece¤i, ba¤›ms›z tamirciler, yetkili servislerle
rekabet edebilmek için orijinal yedek parça temin
edilmesine imkan sa¤lamaktad›r. Di¤er bir deyiflle,
Türkiye'deki motorlu araçlar sanayi ve ticareti, Tür-
kiye, AB Tek Pazar› Üyesi olmadan, tek pazar flart-
lar›na aynen uymufl bulunmaktad›r. 

Sonuç itibariyle; Bakanl›¤›m›z, otomotiv sek-
törünün sorunlar›na hassasiyetle yaklaflan, her
zaman sektörü kollayan ve ticareti kolaylaflt›ran; bu
arada, AB'ye tam üyelik yolundaki yükümlüklerimizi
de göz ard› etmeyen bir politika ve yap› içerisinde
çal›flmaktad›r. Bunu yaparken, ODD, OSD, TAYSAD
VE OYDER gibi sektörü temsil eden derneklerin
görüfllerini dikkate alarak, genel ekonomik den-
gelere zarar vermeden, esnek yap›da ve sektör
odakl› çözümlere gitmektedir. 

Dolay›s›yla, Bakanl›k olarak, sanayinin
lokomotifi durumunda olan  otomotiv sektörümüz
için her türlü deste¤i verece¤imizden kimsenin kufl-
kusu olmamal›d›r.  
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