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rafik canavar1” Tiirkiye'nin degismez giindemini olusturmakta. Tiirkiye'deki trafik
kazalariin fazla olmast haricinde can kayiplarinin ¢ok oldugunu gériiyoruz. Ingilte-
re'de yiiz bin ara¢ bagina meydana gelen kazalarda on iki kisi 6liirken Ttirkiye'de kirk
bir kigi 6liiyor. 1992 yilinda Demir Biikey tarafindan kurulan Tleri Siiriiciiliik Tek-
nikleri Akademisi trafikteki kazalari azaltmayr amaglayarak, oncelikle siiriiciilerin bilinglendi-
rilmesi, kaza 6ncesi son birka¢ saniyeye yonelik egitimler vermeyi on alti yildir siirddrtiyor.
Demir Biikey Akademi’den Yener Giiliinay ile ileri siirtis teknikleri tizerine konugtuk.

@ Tiirkiye'de arag siirticiilerinin ¢ok fazla kaza yapmasinin nedeni sizce nedir?

Tiirkiye'de kimse siirtis teknigi konusunun bilincinde degil. Bu yiizden kimse hatanin
kendisinde oldugunu kabul etmiyor. “Yol kaygandi”, “Otomobil kontrolden ¢ikt” diyor.
Polis raporlarinda “agirt hiz” diye yazar. Asirt huz degiskenlere gore kendi hiz limitini agmak
demektir. Halbuki alakast yok. Sormamiz gereken iki soru var. Bir; bu aleti kullanmasint na-
sil 6grenmisiz? Bir siirticti kursuna gidip bir ehliyet almak mecburiyetinde oldugumuz igin

gitmisiz, ama 6grenememisiz. Kendi kendimize 6grenmeye ¢alismusiz ya babadan ya biiytik-
ten ya da usta soférden yardim almugiz. Ama bize otomobil kullanmay1 6greten kisi ne sekil-
2 =] de Ogrenmisse aym yontemle 6gretmis. Do-
layisiyla yanlslar zincirleme devam ediyor.
Ikingisi, kullandigimiz aleti tammuyoruz.
Hicbir bilgisi olmayan ya da yanhs bilgilerle
donatilmus bir kisi, tanimadig bir aleti okuma
diizeyi ne kadar iyi olursa olsun hakkiyla kul-
lanamaz. Baktigimizda otobanlarn ¢ok gii-
venli olmasi gerekirken en tehlikeli ve tuzak-
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It yollar olduklarmi gériiyoruz. Insan tagimacihiginin
daha ¢ok karayollarinda yapildigini ve otobiislerle in-
sanlar tasindigim goriiyoruz. Otobiislerde birkag se-
nedir emniyet kemerli tiretilmesine ragmen insanlari-
mizin o emniyet kemerlerini de takmadiklarim gorii-
yoruz. Soyle bir siiriicii disiiniin; ne lastikleri iyi du-
rumda, ne koltugu ayarly, ne direksiyonu dogru tutu-

yor, ne kurallara uyuyor, hem de tistiine tistliik ¢ok
risk aliyor, saygisiz yol almaya ¢alistyor, yol vermek di-
ye bir sey yok, stirekli sinirli, her sey olabilir, buna rag-
men kemeri bagl degil. Son derece riskli olan bu arag-
ta yolculuk yapmak ister misiniz?

@ Demir Biikey Akademi ne tiir bir egitim
vermekte?

Tleri Stirticiilik Teknikleri, temel olarak her seyi
kapstyor, ama Tiirkiye'de su anda ihtiyag duyulan, eh-
liyeti olan herkesin almasi gereken, kazayr 6nlemeye
yonelik “defansif’ siirticiilik” egitimleri ve onun alt
egitimleri. Su an 17 milyon ehliyetli stirticii ve bu sii-
riiciilerin araglarinda seyahat eden iki, ti¢ kati insan
trafige gikiyor. Bu insanlarin bugiine kadar bir egitim
almadigint gayet agik soyleyebilirim. Tki giinliik temel
egitimizde, insanlar1 kazanin bir saniye 6ncesine hazir-
lamaya ¢ahstyoruz. Acil duruma diisen biri, {i¢ tane
kardinal hata yapnustir. Tehlikeyi gérmek i¢in bakma-
mug, bakmus, ama gormemis, gormiis fakat nasil bir
tehlike oldugunu tammlayamamis, ondan sonra da
i¢ine diismiistiir. Kaza, 6nlenemez olana denir. Onle-
nebilir olana kaza denmez. Yaptigimiz bu ikisi arasin-
daki farki insanlara canli olarak gostermek. Dolayisty-

la bu isin dogrularini insanlara 6ncelikle 6gretmek gerekiyor.

@ Kazalar daha ¢ok siiriicii hatalarindan mu kaynaklaniyor?

Egitimlerimizde otomobil kullanmasini 6grencilerimize maalesef bagtan 6gretmek zo-
runda kaliyoruz. Bir aract hareket ettirmek énemli degildir. Onu kontrol altinda tutup ge-
rektiginde yavaslatabilmek énemlidir. Oregin 36 bin litrelik petrol tastyan bir tankeri kulla-
nan agr vasita soforiine, buzun tizerinde ABS freninde ve en ufak bir direksiyon hareketin-
de yasanan sapmalari, kaymalari gosteriyoruz. Bir doner kavsagr 27 km/saat yerine 33
km/saatlik bir hizla donmeye ¢alistig zaman arkasinin “pat” diye yattagini goriiyor. Oysa ka-
binde bunu hissetmezsin bile. Agir vasita soforii fren yapmaktan korkar, gerekli yavaglamay1
da dogal olarak acil durumlarda dogru yapabilmesi miimkiin degildir. Dikkat edin stirticii
frenden 6nce manevra yapmaya caligir ve buittin terslikler o zaman baglar. Alan bir kural var-
dur, bir yere garpacaksan veya yoldan ¢ikacaksan 6nce yavaslamayr sagla ki, hi¢ degilse ¢arpis-
ma en diisiik hizda gerceklessin. Bugiin ABS freninin nasil kullanilacagini siirticiiler bilmiyor.
Acil durumda fren pedalimin sonuna kadar basamaz. Bastigini zannediyor. Oyle bir basacak-
sin ki frene sonuna kadar, ancak o zaman en kisa stirede durabilirsin.

@ Yakit fiyatlar: siiriiciileri ¢ok etkiliyor. Araglarda yakit tasarrufu nasil yapilmale?

Arag siirts tarzi yakut titketimini yakindan ilgilendiriyor. Yiizde 15-20 civarinda defansif
ara¢ kullananlar daha az yakit harcayor. Yani hiz ortalamalan bir kere distiyor, gaza daha az
bastyorlar. Agresif kullananlar, aralara girmeye ¢alisanlar, hepsi daha fazla gaza basmak duru-
munda olanlar daha fazla yakat tiiketiyor. Ondeki arag, sik sik fren ve gaz pedallarina basil-
mast gerekecek sekilde yakindan takip edilmemeli. Frene ve ardindan gaza basma hareketi-
nin sik tekrarlanmasi, aracin seri kullanimi benzin tiiketimini artinir. Arag yiiksek veya gere-
ginden algak devirde degil, optimum devirde kullamnilmali. Yani bir vites se¢eneginde motor
devrinin 2.750-3.000 devirler arasinda ¢alismasina dikkat edilmeli.

Arag hareket halindeyken camlar agilmamali. Pencerelerin agilmasi riizgir direncinin, do-
layisiyla yakit sarfiyatimin artmasina neden olur. Motorun soguk olmast yakit sarfiyatini arti-
rir. Motor tam isinmadan hizli hareket edilmemeli. Motor ¢ahstiktan kisa bir siire sonra kii-
ctik viteste hareket ederek motorun sinmast saglanmaly, yiiksek vites ve hizlara gegmek igin
ise hararet gostergesinin normal seviyeye gelmesi beklenmeli.

Ayrica, araglarin motor veya yiirtiyen aksamindaki bir kusur da fazla yakit harcatabilir.
Ornegin motor gekisinde azalma, egzoz gazmnm siyah olmast, motorun sicakken zor ¢alisma-
st gibi belirtilerin, aracin normalin {izerinde yakit harcadigun gosterir. Aslinda siirticiiler ala-
caklar basit 6nlemlerle araglarnin yakit tiiketiminde yiizde 20'yi asan oranda tasarruf yapa-
bilir. Kotii bujiler fazla yakit harcanmasina neden olur. Bujiler, hava ve yakit filtreleri, aki-
miilator ve baglanti kablolar, yiirtiyen aksamin bakim ve ayarlart mutlaka yapilmali. Rotlart
ayarsiz araglarn lastikleri, seyir halindeyken direng olusturarak, yakit sarfiyatimin artmasina ne-
den olur. Bunlar gozden kaginlmamali. Motorun rolanti devrinin yiiksek olmast da yakit tii-
ketimini artirir. Rolanti devri aracin fabrika ¢ikis degerinde olmalr.
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Hyundai'den diinyanin
itk LPG'li hibrid otomobili

Hyundai, diinyada itk kez gelistirilen yepyeni teknolojiye sahip ¢evre
dostu otomobilini, 2009 yilinda satisa sunmaya hazirlaniyor. Hyundai'nin
hazirladigl Elantra LPI HEV hibrid aracta, hem LPG ile ¢calisan motor
hem de elektrikli motor kullanilarak yakit tiiketimi ve zararli gazlarin
salimi disurdltyor.

ilk etapta Kore'de satisa sunulacak olan Elantra LPI HEV (Hybrid
Electric Vehicle-Hibrid Elektrikli Arag), dinyanin ilk sivi petrol gazi (LPG)
ile calisan ve Lityum Polimer bataryalarini kullanan hibrid otomobili ol-
ma ozelligini tasiyor. Aracta Likit Petrol Enjeksiyonlu (LPI) 1,6 litre ha-
cimli Gamma serisi motor ile birlikte 15 kW giiclinde elektrikli motor ve
stirekli degisken sanziman (CVT) bulunuyor. Bu sayede Elantra LPI
HEV'nin yakit tiiketiminde oldukca distk rakamlar elde ediliyor.

Pazardaki rakiplerine gore yizde 40 gibi ciddi bir oranda maliyet
dustren Elantra HPI HEV, benzinli motora sahip olan Elantra modeline
gore de maliyetleri tam yiizde 50 oraninda dustriyor. Elantra LPI HEV,
diistk yakit tiketiminin yani sira 103 g/km'lik CO2 salimi ve benzinli
Elantra'ya gore sagladigi ylizde 90 oraninda azaltilmis emisyon degerle-
riyle tam bir SULEV (Stiper Ultra Disiik Emisyonlu Arag) olarak kabul
ediliyor. Hyundai, cevre dostu arac projelerini sadece hibridler Gstiinde
yuritmuyor. Hidrojen ile calisan FCEV (Yakit Hiicreli Elektrikli Arac) pro-
jesi de kisa bir siire icinde son halini alacak ve 2012 yilindan itibaren ya-
kit hiicreli araglarin da seri tretimine baslanacak.

Nissan Qashgqai satisa sunuldu

EuroNCAP E
carpisma testlerinde
en yiiksek skoru alan
Nissan Qashgai‘nin 1,5
dizel versiyonu
Tiirkiye'de. Qashqai
1,5 dizel 106 beygir
giiciinde ve 2000
devirde 240 Nm tork iiretiyor. Arac giiciinii 6n
tekerleklerinden alti vitesli diiz sanzimani ile aktariyor.
Nissan, Qashgai 1,5 dizel versiyonunu Tekna Executive
paketiyle satisa sunuyor. Bu pakette ABS, ESP, TCS, n-yan
ve perde hava yastiklari, deri doseme, i1sitmali 6n koltuklar,
hiz sabitleme, Bluetooth, ¢ift bolgeli otomatik klima,
katlanabilir yan aynalar bulunuyor. Nissan Qashgai sehir disi
kullaniminda, 100km‘de 5,0 lt litre yakit tiiketiyor. Arac
59.990 YTL'den satisa sunuldu.
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2009 Citroen Cé4

ki yeni motor secenegi eklenen
2009 model C4'ler yenilendi. 2004
yilindan bu yana, dlinya capinda
yaklasik 900 bin adet satan Citroen
C4'de BMW tarafindan gelistirilen

yeni motor kullanilacak. 1.6i litre 16V
ve 2.0i 16V motorlarin yerini 1.6 litre
120 bg ve 1.6 litre turbo beslemeli
150 bg giictindeki motorlar alacak.

Arac gorsel olarak, on kisminda
yeni nesi C5'e benzetilmis. iceride ise
devir gostergesi daha merkezi
konuma alinmis, firmanin "My Way”
ismini verdigi yedi in¢ buyikligtnde
renkli ekrana sahip navigasyon
sistemi opsiyonel secenek olarak
sunulmus. Bluetooth, USB baglantisi
ve muzik sistemine entegre 10 GB
blyikligtndeki sabit disk diger
donanim seceneklerinden.

Audi Q5

Alman otomobil dreticisi Audi‘nin ye-
ni modeli, 2008 yilinin dérdlincl ceyregin-
de satisa sunuluyor. Q5'de ti¢c motor se-
cenedi bulunacak. Yeni yedi vitesli cift
kavramali S tronic sanziman ve “Audi dri-

ve select” donanim secenekleri arasinda olacak. Bir benzinli iki dizel olan motor se-
ceneklerinin teknik verileri soyle: 2.0 TFSI, 211 beygir giiciinde ve 1500 devirde 350
Nm tork tretiyor. Q5 2.0 TFSI 100 km/s hiza 7,2 saniyede ulasabiliyor. Maksimum hi-
21 222 km/s olan aracin, karma kullanimda 100 km'deki yakit sarfiyati 8,5 litre. 2.0
TDI'170 beygir guictinde ve 1750 devirde 350 Nm tork tiretiyor. Karma kullanimda 100
km'de 6,7 litre yakit tiketen aracin 0-100 km/s hizlanmasi 9.5 saniye, maksimum hi-
7 da 204 km/s.

3.0 TDI modeldeki en glicld motor. V6, 240 beygir glictinde ve 1500 devirde 500
Nm tork tretiyor. 100 km/s hiza 6,5 saniyede ulasan 3.0 TDI'nin maksimum hizi 225
km/s. 3 litrelik motor karma kullanimda 100 km'de 7.5 litre yakit tiketiyor.

Biitlin @5 modelleri, motor gliciini ylizde 40 one yizde 60 arkaya veren quattro
sistemi ile donatilmis. Sistem gerekli durumlarda motor guiclind, 6n tekerleklere
ylzde 65 arka tekerleklere de ylizde 85 oraninda verebiliyor.



2008 Cenevre Otomobil
Fuari'nda Uretilecegi duyurulan
500 Abarth artik yollarda. 1,4
litre turbo beslemeli motoru
5500 devirde 135 beygir
guciinde, sport diigmesine
basildijinda 3000 devirde 206 Nm tork Gretiyor (normal
modunda 2500 devirde 180 Nm Uretiyor).

Bu degerleri distk bulanlar icin Fiat bir de modifiye kiti
sunuyor. Bu kit ile govdesi de modifiye edilen 500 Abarth'in
motor glicl 160 beygire, torku ise 3000 devirde 230 Nm'ye
yukseliyor. Aracin 0-100 km/s hizlanmasi 7,4 saniye,
maksimum hizi da 211 km/s olarak acikland.

“VW 1-Litre” otomobili

“Uslu Durmayanlarin” otomobili

Lancia Ypsilon Sport MomoDesign modelinin Avrupa'nin en dnemli tasarim sirketle-
rinden Momo Design'in, Lancia markasinin Italyan endiistriyel tasarimina yaptigi katkinin
bir riindi dinamik goriniimi ve dogal inceligi olan iki ruhlu yepyeni Lancia Ypsilon Sport
MomoDesign, Ttrkiye'de satisa sunuldu. “Uslu durmayanlarin ve uslu durmamanin eglen-
celi oldugunu bilenlerin” otomobili olarak tanimlanan Lancia Ypsilon Sport MomoDesign,
Tirkiye'de kendine dzel bir kullanicr kitlesi yaratmayi hedefliyor. Lancia Ypsilon Sport Mo-
moDesign modelinin satisinin 6zel siparis yontemiyle yapilacagini ve teslim stresinin yak-
lasik iki ay oldugunu aciklandi. Lancia Ypsilon Sport MomoDesign, 16 bin 300 Euro'dan
baslayan fiyatlarla piyasaya sunulacak. Sinifinin en gliclii motoruna sahip olan Lancia Ypsi-
lon Sport MomoDesign, 4000 d/d'de 105 HP giic ve 1750 d/d'de 200 Nm (20,4 kgm) tork
Ureten heyecan vericiyeni 1,3 Multijet 16V motoruyla dikkat cekiyor. Bes vitesli bu arac 177
km/s'lik maksimum hiza ulasabiliyor ve 100 km/s'lik hiza 10,5 saniyede cikabiliyor. Tim bu
mikemmel performans gostergeleri sayesinde Ypsilon Sport MomoDesign'in dzellikle
performans meraklisi genc erkek
misterilerinin ilgisini cekmesi bekle-
niyor. Bu ozelliklere sahip motor ise
benzin tilketim performansinda sinifi-
nin en iyileri arasinda bulunuyor. Se-
hir icinde 5,7 [t/100 km, sehir disinda
4,1 1t/100 km ve ortalama 4,7 lt/100
km'lik tiiketim degerlerine sahip.

2010'da geliyor

Dinyanin en 6nemli otomobil
ureticilerinden Volkswagen,
2002'den beri prototip
asamasinda olan 100

kilometrede 1 litre yakit
harcayan “"VW 1-Litre” otomobili, sinirli sayida tretmeye ve
2010'da satmaya karar verdi.

300 kilo gram agirliginda, govdesi karbon kompozitten
yapilan ve kaygan bir hatta sahip olmast icin sekillendirilen
VW 1-Litre'nin, bu sayede de hava direnci katsayisi 0,16'ya
indirgendi. Prototip bir silindirli dizel motora sahip, ama
uretilecek modelde iki silindirli dizel motor
kullanilabilecedi, bu da yakit olarak biodizel kullanabilecegi
anlamina geliyor. Araca ayrica stop-start (arac ilerlerken,
ani glic gerekmediginde motor durdurularak ikincil
tniteden tahrik alinmasi) ve anti-rélanti (ara¢ durdugunda
motorun otomatik stop edilmesi) 6zellikleri de

eklenebilecek.
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KYaratlallﬁln yeni adr:
BMW GINA Concept

Yarinin otomobilleriyle ilgili ongori-

leri simdiden islevsel hale getirmeyi
amaclayan BMW Group, markaya 0zgl benzersiz dzelliklerle yepyeni bir Roadster
tasarladi. GINA Light Visionary Model'in 6n ve yan tasarimlari dahil olmak Uzere tam
ve kusursuz bir bitiinlik sunuyor. GINA Light Visionary Model, lretim otomobiller-
de bulunan camurluk, kaput, yan panel, kapi, tavan, bagaj kapag gibi siradan gévde
unsurlarini bir yana birakti. Bunlarin yerini mimkiin oldugunca az parcadan olusan
yeni bir tasarim aldi. Metal yapinin disi, cok saglam ve esnemeye dayanikli 6zel bir
kumas malzemeyle kaplandi. Bu malzeme sayesinde tasarimcilar model ve islevsel-
lik konusunda artik cok daha 6zgir hareket edebilecek. Sadece dért parcadan olu-
san govdenin en biylk parcasl, GINA Light Visionary Model'in 6n kismindan, arka
kapilarin ucuna kadar uzaniyor. Tasarimin en dikkat ceken unsurlarindan biri 6n far
tasarimi. Aydinlatmaya gerek olmayan durumlarda tipki insan gzl gibi kapanan far-
lar, gerektiginde otomobilin 6n siluetini tamamen degistirerek kumaslardan kurtu-
luyor ve BMW'nin bébrek 1zgarasinin iki yanina dogru acilarak strticiiniin talebini ce-
vapliyor. Bu tasarimda aerodinamik ihtiyaclar da maksimum duzeyde tasarlandi.
Konseptin arka tasariminda, belli bir hiza ulasildiktan sonra otomatik olarak acl-
lan spoyler, otomobilin yol tutus dinamiklerini arttirmaya yonelik olarak tasarlanmis-
tir. Riizgarlik da dahil olmak Uzere tim ar-
ka tasarim, tek parca halinde kumasla kap-
Ui oldugundan, arka kismin homojen géri-
nimi korunmustur. Tipki farlar gibi, sin-

yaller ve stop lambalari da dis i¢ ylzeyde

gizlenmistir.
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