
rafik canavar›” Türkiye'nin de¤iflmez gündemini oluflturmakta. Türkiye'deki trafik
kazalar›n›n fazla olmas› haricinde can kay›plar›n›n çok oldu¤unu görüyoruz. ‹ngilte-
re'de yüz bin araç bafl›na meydana gelen kazalarda on iki kifli ölürken Türkiye'de k›rk
bir kifli ölüyor. 1992 y›l›nda Demir Bükey taraf›ndan kurulan ‹leri Sürücülük Tek-

nikleri Akademisi trafikteki kazalar› azaltmay› amaçlayarak, öncelikle sürücülerin bilinçlendi-
rilmesi, kaza öncesi son birkaç saniyeye yönelik e¤itimler vermeyi on alt› y›ld›r sürdürüyor.
Demir Bükey Akademi’den Yener Gülünay ile ileri sürüfl teknikleri üzerine konufltuk.

l Türkiye'de araç sürücülerinin çok fazla kaza yapmas›n›n nedeni sizce nedir?
Türkiye'de kimse sürüfl tekni¤i konusunun bilincinde de¤il. Bu yüzden kimse hatan›n

kendisinde oldu¤unu kabul etmiyor. “Yol kaygand›”, “Otomobil kontrolden ç›kt›” diyor.
Polis raporlar›nda “afl›r› h›z” diye yazar. Afl›r› h›z de¤iflkenlere göre kendi h›z limitini aflmak
demektir. Hâlbuki alakas› yok. Sormam›z gereken iki soru var. Bir; bu aleti kullanmas›n› na-
s›l ö¤renmifliz? Bir sürücü kursuna gidip bir ehliyet almak mecburiyetinde oldu¤umuz için
gitmifliz, ama ö¤renememifliz. Kendi kendimize ö¤renmeye çal›flm›fl›z ya babadan ya büyük-
ten ya da usta floförden yard›m alm›fl›z. Ama bize otomobil kullanmay› ö¤reten kifli ne flekil-

de ö¤renmiflse ayn› yöntemle ö¤retmifl. Do-
lay›s›yla yanl›fllar zincirleme devam ediyor. 

‹kincisi, kulland›¤›m›z aleti tan›m›yoruz.
Hiçbir bilgisi olmayan ya da yanl›fl bilgilerle
donat›lm›fl bir kifli, tan›mad›¤› bir aleti okuma
düzeyi ne kadar iyi olursa olsun hakk›yla kul-
lanamaz. Bakt›¤›m›zda otobanlar›n çok gü-
venli olmas› gerekirken en tehlikeli ve tuzak-
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Kazan›n bir saniye öncesine
haz›r m›s›n›z?
Kazan›n bir saniye öncesine
haz›r m›s›n›z?

Türkiye'de araç sürücülerinin bilinçli olmad›¤›n› belirten Demir Bükey ‹leri
Sürücülük Teknikleri Akademisi'nden Yener Gülünay, trafik kazalar›na karfl› en
büyük yaflam flans›n›n do¤ru bilgiyi sa¤duyu, sayg›, hoflgörü ve gerekti¤inde
beceriyle uygulayabilmek oldu¤unu vurgulayarak “‹nsanlar› kazan›n bir saniye
öncesine haz›rlamaya çal›fl›yoruz” diyor.

Türkiye'de araç sürücülerinin bilinçli olmad›¤›n› belirten Demir Bükey ‹leri
Sürücülük Teknikleri Akademisi'nden Yener Gülünay, trafik kazalar›na karfl› en
büyük yaflam flans›n›n do¤ru bilgiyi sa¤duyu, sayg›, hoflgörü ve gerekti¤inde
beceriyle uygulayabilmek oldu¤unu vurgulayarak “‹nsanlar› kazan›n bir saniye
öncesine haz›rlamaya çal›fl›yoruz” diyor.

T
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l› yollar olduklar›n› görüyoruz. ‹nsan tafl›mac›l›¤›n›n
daha çok karayollar›nda yap›ld›¤›n› ve otobüslerle in-
sanlar tafl›nd›¤›n› görüyoruz. Otobüslerde birkaç se-
nedir emniyet kemerli üretilmesine ra¤men insanlar›-
m›z›n o emniyet kemerlerini de takmad›klar›n› görü-
yoruz. fiöyle bir sürücü düflünün; ne lastikleri iyi du-
rumda, ne koltu¤u ayarl›, ne direksiyonu do¤ru tutu-
yor, ne kurallara uyuyor, hem de üstüne üstlük çok
risk al›yor, sayg›s›z yol almaya çal›fl›yor, yol vermek di-
ye bir fley yok, sürekli sinirli, her fley olabilir, buna ra¤-
men kemeri ba¤l› de¤il. Son derece riskli olan bu araç-
ta yolculuk yapmak ister misiniz? 

l Demir Bükey Akademi ne tür bir e¤itim
vermekte?

‹leri Sürücülük Teknikleri, temel olarak her fleyi
kaps›yor, ama Türkiye'de flu anda ihtiyaç duyulan, eh-
liyeti olan herkesin almas› gereken, kazay› önlemeye
yönelik “defansif sürücülük” e¤itimleri ve onun alt
e¤itimleri. fiu an 17 milyon ehliyetli sürücü ve bu sü-
rücülerin araçlar›nda seyahat eden iki, üç kat› insan
trafi¤e ç›k›yor. Bu insanlar›n bugüne kadar bir e¤itim
almad›¤›n› gayet aç›k söyleyebilirim. ‹ki günlük temel
e¤itimizde, insanlar› kazan›n bir saniye öncesine haz›r-
lamaya çal›fl›yoruz. Acil duruma düflen biri, üç tane
kardinal hata yapm›flt›r. Tehlikeyi görmek için bakma-
m›fl, bakm›fl, ama görmemifl, görmüfl fakat nas›l bir
tehlike oldu¤unu tan›mlayamam›fl, ondan sonra da
içine düflmüfltür. Kaza, önlenemez olana denir. Önle-
nebilir olana kaza denmez. Yapt›¤›m›z bu ikisi aras›n-
daki fark› insanlara canl› olarak göstermek. Dolay›s›y-

la bu iflin do¤rular›n› insanlara öncelikle ö¤retmek gerekiyor. 

l Kazalar daha çok sürücü hatalar›ndan m› kaynaklan›yor?
E¤itimlerimizde otomobil kullanmas›n› ö¤rencilerimize maalesef bafltan ö¤retmek zo-

runda kal›yoruz. Bir arac› hareket ettirmek önemli de¤ildir. Onu kontrol alt›nda tutup ge-
rekti¤inde yavafllatabilmek önemlidir. Örne¤in 36 bin litrelik petrol tafl›yan bir tankeri kulla-
nan a¤›r vas›ta floförüne, buzun üzerinde ABS freninde ve en ufak bir direksiyon hareketin-
de yaflanan sapmalar›, kaymalar› gösteriyoruz. Bir döner kavfla¤› 27 km/saat yerine 33
km/saatlik bir h›zla dönmeye çal›flt›¤› zaman arkas›n›n “pat” diye yatt›¤›n› görüyor. Oysa ka-
binde bunu hissetmezsin bile. A¤›r vas›ta floförü fren yapmaktan korkar, gerekli yavafllamay›
da do¤al olarak acil durumlarda do¤ru yapabilmesi mümkün de¤ildir. Dikkat edin sürücü
frenden önce manevra yapmaya çal›fl›r ve bütün terslikler o zaman bafllar. Alt›n bir kural var-
d›r, bir yere çarpacaksan veya yoldan ç›kacaksan önce yavafllamay› sa¤la ki, hiç de¤ilse çarp›fl-
ma en düflük h›zda gerçekleflsin. Bugün ABS freninin nas›l kullan›laca¤›n› sürücüler bilmiyor.
Acil durumda fren pedal›n›n sonuna kadar basamaz. Bast›¤›n› zannediyor. Öyle bir basacak-
s›n ki frene sonuna kadar, ancak o zaman en k›sa sürede durabilirsin. 

l Yak›t fiyatlar› sürücüleri çok etkiliyor. Araçlarda yak›t tasarrufu nas›l yap›lmal›?
Araç sürüfl tarz› yak›t tüketimini yak›ndan ilgilendiriyor. Yüzde 15-20 civar›nda defansif

araç kullananlar daha az yak›t harc›yor. Yani h›z ortalamalar› bir kere düflüyor, gaza daha az
bas›yorlar. Agresif kullananlar, aralara girmeye çal›flanlar, hepsi daha fazla gaza basmak duru-
munda olanlar daha fazla yak›t tüketiyor. Öndeki araç, s›k s›k fren ve gaz pedallar›na bas›l-
mas› gerekecek flekilde yak›ndan takip edilmemeli. Frene ve ard›ndan gaza basma hareketi-
nin s›k tekrarlanmas›, arac›n seri kullan›m› benzin tüketimini art›r›r. Araç yüksek veya gere-
¤inden alçak devirde de¤il, optimum devirde kullan›lmal›. Yani bir vites seçene¤inde motor
devrinin 2.750-3.000 devirler aras›nda çal›flmas›na dikkat edilmeli.

Araç hareket halindeyken camlar aç›lmamal›. Pencerelerin aç›lmas› rüzgâr direncinin, do-
lay›s›yla yak›t sarfiyat›n›n artmas›na neden olur. Motorun so¤uk olmas› yak›t sarfiyat›n› art›-
r›r. Motor tam ›s›nmadan h›zl› hareket edilmemeli. Motor çal›flt›ktan k›sa bir süre sonra kü-
çük viteste hareket ederek motorun ›s›nmas› sa¤lanmal›, yüksek vites ve h›zlara geçmek için
ise hararet göstergesinin normal seviyeye gelmesi beklenmeli.

Ayr›ca, araçlar›n motor veya yürüyen aksam›ndaki bir kusur da fazla yak›t harcatabilir.
Örne¤in motor çekiflinde azalma, egzoz gaz›n›n siyah olmas›, motorun s›cakken zor çal›flma-
s› gibi belirtilerin, arac›n normalin üzerinde yak›t harcad›¤›n› gösterir. Asl›nda sürücüler ala-
caklar› basit önlemlerle araçlar›n›n yak›t tüketiminde yüzde 20'yi aflan oranda tasarruf yapa-
bilir. Kötü bujiler fazla yak›t harcanmas›na neden olur. Bujiler, hava ve yak›t filtreleri, akü-
mülatör ve ba¤lant› kablolar›, yürüyen aksam›n bak›m ve ayarlar› mutlaka yap›lmal›. Rotlar›
ayars›z araçlar›n lastikleri, seyir halindeyken direnç oluflturarak, yak›t sarfiyat›n›n artmas›na ne-
den olur. Bunlar gözden kaç›r›lmamal›. Motorun rölanti devrinin yüksek olmas› da yak›t tü-
ketimini art›r›r. Rölanti devri arac›n fabrika ç›k›fl de¤erinde olmal›. 

OTOMOT‹V <
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Alman otomobil üreticisi Audi'nin ye-
ni modeli, 2008 y›l›n›n dördüncü çeyre¤in-
de sat›fla sunuluyor. Q5'de üç motor se-
çene¤i bulunacak. Yeni yedi vitesli çift
kavramal› S tronic flanz›man ve “Audi dri-
ve select” donan›m seçenekleri aras›nda olacak. Bir benzinli iki dizel olan motor se-
çeneklerinin teknik verileri flöyle: 2.0 TFSI, 211 beygir gücünde ve 1500 devirde 350
Nm tork üretiyor. Q5 2.0 TFSI 100 km/s h›za 7,2 saniyede ulaflabiliyor. Maksimum h›-
z› 222 km/s olan arac›n, karma kullan›mda 100 km'deki yak›t sarfiyat› 8,5 litre. 2.0
TDI 170 beygir gücünde ve 1750 devirde 350 Nm tork üretiyor. Karma kullan›mda 100
km'de 6,7 litre yak›t tüketen arac›n 0-100 km/s h›zlanmas› 9.5 saniye, maksimum h›-
z› da 204 km/s. 

3.0 TDI modeldeki en güçlü motor. V6, 240 beygir gücünde ve 1500 devirde 500
Nm tork üretiyor. 100 km/s h›za 6,5 saniyede ulaflan 3.0 TDI'nin maksimum h›z› 225
km/s. 3 litrelik motor karma kullan›mda 100 km'de 7.5 litre yak›t tüketiyor. 

Bütün Q5 modelleri, motor gücünü yüzde 40 öne yüzde 60 arkaya veren quattro
sistemi ile donat›lm›fl. Sistem gerekli durumlarda motor gücünü, ön tekerleklere
yüzde 65 arka tekerleklere de yüzde 85 oran›nda verebiliyor.

> OTOMOT‹V

EuroNCAP
çarp›flma testlerinde
en yüksek skoru alan
Nissan Qashqai'nin 1,5
dizel versiyonu
Türkiye'de. Qashqai
1,5 dizel 106 beygir
gücünde ve 2000
devirde 240 Nm tork üretiyor. Araç gücünü ön
tekerleklerinden alt› vitesli düz flanz›man› ile aktar›yor.

Nissan, Qashqai 1,5 dizel versiyonunu Tekna Executive
paketiyle sat›fla sunuyor. Bu pakette ABS, ESP, TCS, ön-yan
ve perde hava yast›klar›, deri döfleme, ›s›tmal› ön koltuklar,
h›z sabitleme, Bluetooth, çift bölgeli otomatik klima,
katlanabilir yan aynalar bulunuyor. Nissan Qashqai flehir d›fl›
kullan›m›nda, 100km'de 5,0 lt litre yak›t tüketiyor. Araç
59.990 YTL'den sat›fla sunuldu.

Audi Q5

2009 Citroen C4

Nissan Qashqai sat›fla sunuldu

Hyundai, dünyada ilk kez gelifltirilen yepyeni teknolojiye sahip çevre
dostu otomobilini, 2009 y›l›nda sat›fla sunmaya haz›rlan›yor. Hyundai'nin
haz›rlad›¤› Elantra LPI HEV hibrid araçta, hem LPG ile çal›flan motor
hem de elektrikli motor kullan›larak yak›t tüketimi ve zararl› gazlar›n
sal›m› düflürülüyor.

‹lk etapta Kore'de sat›fla sunulacak olan Elantra LPI HEV (Hybrid
Electric Vehicle-Hibrid Elektrikli Araç), dünyan›n ilk s›v› petrol gaz› (LPG)
ile çal›flan ve Lityum Polimer bataryalar›n› kullanan hibrid otomobili ol-
ma özelli¤ini tafl›yor. Araçta Likit Petrol Enjeksiyonlu (LPI) 1,6 litre ha-
cimli Gamma serisi motor ile birlikte 15 kW gücünde elektrikli motor ve
sürekli de¤iflken flanz›man (CVT) bulunuyor. Bu sayede Elantra LPI
HEV'nin yak›t tüketiminde oldukça düflük rakamlar elde ediliyor.

Pazardaki rakiplerine göre yüzde 40 gibi ciddi bir oranda maliyet
düflüren Elantra HPI HEV, benzinli motora sahip olan Elantra modeline
göre de maliyetleri tam yüzde 50 oran›nda düflürüyor. Elantra LPI HEV,
düflük yak›t tüketiminin yan› s›ra 103 g/km'lik CO2 sal›m› ve benzinli
Elantra'ya göre sa¤lad›¤› yüzde 90 oran›nda azalt›lm›fl emisyon de¤erle-
riyle tam bir SULEV (Süper Ultra Düflük Emisyonlu Araç) olarak kabul
ediliyor. Hyundai, çevre dostu araç projelerini sadece hibridler üstünde
yürütmüyor. Hidrojen ile çal›flan FCEV (Yak›t Hücreli Elektrikli Araç) pro-
jesi de k›sa bir süre içinde son halini alacak ve 2012 y›l›ndan itibaren ya-
k›t hücreli araçlar›n da seri üretimine bafllanacak.

Hyundai’den dünyan›n 
ilk LPG'li hibrid otomobili

‹ki yeni motor seçene¤i eklenen
2009 model C4'ler yenilendi. 2004
y›l›ndan bu yana, dünya çap›nda
yaklafl›k 900 bin adet satan Citroen
C4'de BMW taraf›ndan gelifltirilen
yeni motor kullan›lacak. 1.6i litre 16V
ve 2.0i 16V motorlar›n yerini 1.6 litre
120 bg ve 1.6 litre turbo beslemeli
150 bg gücündeki motorlar alacak.

Araç görsel olarak, ön k›sm›nda
yeni nesi C5'e benzetilmifl. ‹çeride ise
devir göstergesi daha merkezi
konuma al›nm›fl, firman›n “My Way”
ismini verdi¤i yedi inç büyüklü¤ünde
renkli ekrana sahip navigasyon
sistemi opsiyonel seçenek olarak
sunulmufl. Bluetooth, USB ba¤lant›s›
ve müzik sistemine entegre 10 GB
büyüklü¤ündeki sabit disk di¤er
donan›m seçeneklerinden.
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Lancia Ypsilon Sport MomoDesign modelinin Avrupa'n›n en önemli tasar›m flirketle-
rinden Momo Design'›n, Lancia markas›n›n ‹talyan endüstriyel tasar›m›na yapt›¤› katk›n›n
bir ürünü dinamik görünümü ve do¤al inceli¤i olan iki ruhlu yepyeni Lancia Ypsilon Sport
MomoDesign, Türkiye'de sat›fla sunuldu. “Uslu durmayanlar›n ve uslu durmaman›n e¤len-
celi oldu¤unu bilenlerin” otomobili olarak tan›mlanan Lancia Ypsilon Sport MomoDesign,
Türkiye'de kendine özel bir kullan›c› kitlesi yaratmay› hedefliyor. Lancia Ypsilon Sport Mo-
moDesign modelinin sat›fl›n›n özel siparifl yöntemiyle yap›laca¤›n› ve teslim süresinin yak-
lafl›k iki ay oldu¤unu aç›kland›. Lancia Ypsilon Sport MomoDesign, 16 bin 300 Euro'dan
bafllayan fiyatlarla piyasaya sunulacak. S›n›f›n›n en güçlü motoruna sahip olan Lancia Ypsi-
lon Sport MomoDesign, 4000 d/d'de 105 HP güç ve 1750 d/d'de 200 Nm (20,4 kgm) tork
üreten heyecan verici yeni 1,3 Multijet 16V motoruyla dikkat çekiyor. Befl vitesli bu araç 177
km/s'lik maksimum h›za ulaflabiliyor ve 100 km/s'lik h›za 10,5 saniyede ç›kabiliyor. Tüm bu
mükemmel performans göstergeleri sayesinde Ypsilon Sport MomoDesign'›n özellikle

performans merakl›s› genç erkek
müflterilerinin ilgisini çekmesi bekle-
niyor. Bu özelliklere sahip motor ise
benzin tüketim performans›nda s›n›f›-
n›n en iyileri aras›nda bulunuyor. fie-
hir içinde 5,7 lt/100 km, flehir d›fl›nda
4,1 lt/100 km ve ortalama 4,7 lt/100
km'lik tüketim de¤erlerine sahip.

“Uslu Durmayanlar›n” otomobili 

OTOMOT‹V <

2008 Cenevre Otomobil
Fuar›'nda üretilece¤i duyurulan
500 Abarth art›k yollarda. 1,4
litre turbo beslemeli motoru
5500 devirde 135 beygir
gücünde, sport dü¤mesine
bas›ld›¤›nda 3000 devirde 206 Nm tork üretiyor (normal
modunda 2500 devirde 180 Nm üretiyor).
Bu de¤erleri düflük bulanlar için Fiat bir de modifiye kiti
sunuyor. Bu kit ile gövdesi de modifiye edilen 500 Abarth'›n
motor gücü 160 beygire, torku ise 3000 devirde 230 Nm'ye
yükseliyor. Arac›n 0-100 km/s h›zlanmas› 7,4 saniye,
maksimum h›z› da 211 km/s olarak aç›kland›.

Dünyan›n en önemli otomobil
üreticilerinden Volkswagen,
2002'den beri prototip
aflamas›nda olan 100
kilometrede 1 litre yak›t
harcayan “VW 1-Litre” otomobili, s›n›rl› say›da üretmeye ve
2010'da satmaya karar verdi. 
300 kilo gram a¤›rl›¤›nda, gövdesi karbon kompozitten
yap›lan ve kaygan bir hatta sahip olmas› için flekillendirilen
VW 1-Litre'nin, bu sayede de hava direnci katsay›s› 0,16'ya
indirgendi. Prototip bir silindirli dizel motora sahip, ama
üretilecek modelde iki silindirli dizel motor
kullan›labilece¤i, bu da yak›t olarak biodizel kullanabilece¤i
anlam›na geliyor. Araca ayr›ca stop-start (araç ilerlerken,
ani güç gerekmedi¤inde motor durdurularak ikincil
üniteden tahrik al›nmas›) ve anti-rölanti (araç durdu¤unda
motorun otomatik stop edilmesi) özellikleri de
eklenebilecek. 
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Fiat 500 Abarth yollarda

“VW 1-Litre” otomobili

2010'da geliyor
Yar›n›n otomobilleriyle ilgili öngörü-

leri flimdiden ifllevsel hale getirmeyi
amaçlayan BMW Group, markaya özgü benzersiz özelliklerle yepyeni bir Roadster
tasarlad›. GINA Light Visionary Model'in ön ve yan tasar›mlar› dâhil olmak üzere tam
ve kusursuz bir bütünlük sunuyor. GINA Light Visionary Model, üretim otomobiller-
de bulunan çamurluk, kaput, yan panel, kap›, tavan, bagaj kapa¤› gibi s›radan gövde
unsurlar›n› bir yana b›rakt›. Bunlar›n yerini mümkün oldu¤unca az parçadan oluflan
yeni bir tasar›m ald›. Metal yap›n›n d›fl›, çok sa¤lam ve esnemeye dayan›kl› özel bir
kumafl malzemeyle kapland›. Bu malzeme sayesinde tasar›mc›lar model ve ifllevsel-
lik konusunda art›k çok daha özgür hareket edebilecek. Sadece dört parçadan olu-
flan gövdenin en büyük parças›, GINA Light Visionary Model'in ön k›sm›ndan, arka
kap›lar›n ucuna kadar uzan›yor. Tasar›m›n en dikkat çeken unsurlar›ndan biri ön far
tasar›m›. Ayd›nlatmaya gerek olmayan durumlarda t›pk› insan gözü gibi kapanan far-
lar, gerekti¤inde otomobilin ön siluetini tamamen de¤ifltirerek kumafllardan kurtu-
luyor ve BMW'nin böbrek ›zgaras›n›n iki yan›na do¤ru aç›larak sürücünün talebini ce-
vapl›yor. Bu tasar›mda aerodinamik ihtiyaçlar da maksimum düzeyde tasarland›.

Konseptin arka tasar›m›nda, belli bir h›za ulafl›ld›ktan sonra otomatik olarak aç›-
lan spoyler, otomobilin yol tutufl dinamiklerini artt›rmaya yönelik olarak tasarlanm›fl-
t›r. Rüzgarl›k da dahil olmak üzere tüm ar-
ka tasar›m, tek parça halinde kumaflla kap-
l› oldu¤undan, arka k›sm›n homojen görü-
nümü korunmufltur. T›pk› farlar gibi, sin-
yaller ve stop lambalar› da d›fl iç yüzeyde
gizlenmifltir.

Yarat›c›l›¤›n yeni ad›: 
BMW GINA Concept
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