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thalat ve ihracat yiiklerini
tasiyarak, istihdam
yaratarak, doviz girdisi
saglayarak Turkiye
ekonomisinin bliyimesine
onemli katki saglayan
denizcilik sektoru, yarattig
istihdam potansiyeli ile
Turkiye'nin katma degeri en
yuksek sektorlerinden biri.

trkiye’de 1980 sonrasinda ticarette de
yaganan liberallesme ekonomik anlamda
bir bliytime yaratmisti. Ancak bu biiyii-
me istikrarl bir sekilde devam ettirileme-
yerek ve 1990’larin basiyla birlikte ekonomik
krizler hayatin bir pargast haline geldi. 2001 kri-
zinin hemen ardindan toparlanma stireci i¢inde
en hizli buyiime gosteren sektorlerden biri de
denizcik oldu. Ithalat ve ihracat yiiklerini tastya-
rak, istihdam yaratarak, doviz girdisi saglayarak
yakalanan bu biiyiimenin Tiirkiye ekonomisine
katkis1 ise yadsinamaz. Sektoriin gelisebilmesi ve



kendisiyle birlikte Tiirkiye ekonomisine de kat-
ki saglayabilmesi i¢in; gemi sanayisine yapilan
yatirmlarin stirdiirtilmesi, yiiklerin denize kay-
dirllmast igin gerekli tedbirlerin alinmasi, yaban-
a1 bayraga kagist onleyecek tedbirler alinarak
gli¢lii ve geng bir deniz ticaret filosu olusturul-
mast gibi 6nlemler alinmasi istenmektedir. Ttir-
kiye, 1999 yilinda bin 242 gemi ve on milyon
322 bin DWT ile diinya filo siralamasinda 18.
sirada yer alirken, 2008 yilinda bin 631 gemi ve
yedi milyon 386 bin DWT ile 25. sirada yer al-
maktadir.

GUVENSIZLIK FINANSMANDA
SORUNLAR YARATIYOR

Sektoriin en 6nemli sorunlarindan biri kiire-
sel gelismeler ve giivensizlik nedeniyle cari agi-
gin finansmaninda sorunlar olusturacak sermaye
agiginin ortaya ¢ikmasidir.

Kabotaj tasimaciliginda etkin bir politika iz-
lenmesi, Karadeniz, Akdeniz ¢anagi ile kuzey
Avrupa hattinda deniz ticaret kural ve uygula-
malart ile paralel standartlari saglayacak bir gemi
tipi ve tasimacilik modeli olusturulmasi ve tran-
sit konteyner deniz tagimaciiginin desteklen-
mesi sektoriin, cari agikla yasanan finansmanin
sorununu en aza indirecektir. Ugiincii iilkeler
arasi tasimacilikta elde edilecek navlun gelirleri-
nin artinlmasit amactyla uluslararast tagimacilik
yapan filonun modernizasyonun saglanmas gi-
bi politikalar da Tiirk denizciliginin istikrarini
saglanmasi i¢in 6onemlidir.

Sektoriin karilastigr 6nemli sorunlardan bir

Yillara Gore Filo Kayitlari ve Ulkemiz
Filosunun Diinya Siralamasindaki Yeri

(150 GT ve Uzeri)

YIL  ADET  DWT 6T DUNYA
(X1000)  (X1000) SIRALAMASI

1999 1.262 10322  6.778 18
2000 1.270 9.489 6.044 18
2001 1.261 9.307  6.002 20
2002 1.185 6.666 5.736 19
2003  1.152 7.627  5.113 20
2004 1.209 7.055 4772 23
2005  1.379 7.603 5.229 24
2006 1.429 7.27 5.083 24
2007  1.551 7.270 5.195 26
2008 1.631 7.386 5.560 25

* 2008 yili verileri Agustos ayi itibariyledir.

digeri ise firmalarin dis diinyaya kars: yiiksek Tiirk Lirast faizleri nedeniyle serma-
ye maliyeti dezavantaji ile karsilasmasi. Yiiksek faize karsi i¢ piyasada uzun siiredir
uygulanmaya ¢alisilan dezenflasyon politikasi i¢ piyasada tiiketimi daraltict etkisi
nedeniyle tretimi de yavaslatici etki de bulunuyor.

VASIFLI ELEMAN SIKINTISI

Tirkiye ekonomisinin énemli sorunlarindan biri issizlik olmasima karsin deniz-
cilik sektorii ciddi anlamda bir vasifli eleman sikintisi ¢ekmektedir. Sektor iginde
kurulan vakif ve dernekler veya 6zel denizcilik kurslari ile bu agik kapatilmaya ¢a-
lisilmaktadir. Son olarak Piri Reis Universitesi’nin kurulmasi sektériin gelecegi igin
onemli bir adimdir. Ote yandan galisma hayatimin kalitesinin yiikseltilmesi, is em-
niyeti ve giivenliginin saglanmasi konusunda ciddi sorunlar bulunmaktadir.
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TOBB DENIZCILIK SEKTOR MECLIS BASKANI M. ESREF CERRAHGIL:

“Denizcilik Sektoriine Kredi ve
Teminat Imkanlar Artintmaludir’”

citkarma durumunun ¢ok fazla one ¢ikacagini soyledi.

TOBB Denizcilik Sektor Meclis Baskani M. Esref Cerrahgil, “sektorel tedbir paketi”’nin
hazirlanmasini beklediklerini ifade ederek, denizcilik sektorine yonelik gelen
kredilerin genel olarak uzun vadeli yatirimlar seklinde disliniilmesi gerektigine
dikkat cekti. Cerrahgil Gemi insa ve Yan Sanayisi'nde siparislerin gerilemesi devam
ettigi takdirde, kizakta veya montajda yarim kalabilecek gemiler nedeniyle isci

tiresel finansal krizden en ¢ok etkilenen sektorlerin basinda gelen denizci-
lik sektoriiniin i¢inde bulundugu durumu, Tirkiye Odalar ve Borsalar Bir-
ligi (TOBB) Denizcilik Sektér Meclis Baskant M. Esref Cerrahgil ile go-
ristiik. M. Esref Cerrahgil, kiiresel mali krizin etkisi ile Ttirkiye’de deniz-
cilik sektorii de dahil, tiim reel sektor firmalarina yonelik finansman maliyetlerinin
hizla yiikseldigini, buna paralel olarak navlunlarin hizla diismis olmasinin, gelir
beklentilerini olumsuz etkiledigini ve mali kesimin mevcut kredileri durdurma en-
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disesini artirdigina dikkat ¢ektigi soylesimizde,
“Finansal agidan, denizcilik sektoriine yonelik
belirli kotalar itibariyle nakit sermaye saglamak
tizere kredi ve teminat imkénlari artirilmalidir.
Bu amagla, Eximbank’in yan: sira Ziraat Bankasi
vb. devlet bankalar1 devreye sokulmalidir” agik-
lamasinda bulunarak sektoriin sorunlart ve ¢o-
zim onerilerine yonelik sorularimizi soyle yanit-

lads.

® Tiirkiye’nin denizcilik sektoriindeki
durumunu degerlendirebilir misiniz?

2000 yilinda 9,4 milyon dwt olan Tirk De-
niz Ticaret Filosu, 2008 yili Kasim ayi itibariyle
7,5 Milyon Dwt’a gerilemis, ¢esitli nedenlerle
Tiirk donatanlarca yabanci bayraga gegis yapila-
rak, yabanci bayraktaki gemi tonaji 855 bin
DWT’dan yaklasik 6,6milyon DWT’a yiikselmis-
tir. Halen Tiirk armator sahipli toplam filo 14
milyon DWT kapasiteye sahip olup, 1 Ocak
2008 itibariyle ulusal ve yabanci bayraktaki gemi
tonaji Diinya Deniz Ticaret Filosu siralamasinda
17. siradadir

Gemi inga sanayisi sektortinde Tiirkiye gene-
linde, 2002 yilinda 37 adet tersane mevcut iken
2008 Ekim ay: itibariyle, tersane sayist 92’ye
ulagsmis olup, tersane proje kapasitesi 2002 yilin-
da 550 bin DWT iken 2008 yili Ekim ay1 itiba-
riyle 3,05 milyon DWT’a ¢ikarak 5,5 kat biiyti-
me saglanmistir. Ancak, tiim bu olumlu gelisme-
lere ragmen, diinyada yasanan kiiresel kriz nede-



niyle denizcilik sektoriimiiz durma noktasina
gelmis, son dokuz ayda sadece 12 gemi siparisi
alinmus, yaklagik 2,5-3 milyar dolarlik is kaybina
yol agacag: belirtilen tersanelerimizde insa asa-
masindaki 122 geminin insaati durdurulmustur.

@ Scktoriin i¢cinde bulundugu bu du-
rumdan ¢ikmasi i¢in sizce ne tiir tedbirler
almmals?

Yaganan kiiresel mali krizin yaratacag: zarar-
larin miimkiin olan en az diizeye indirilebilece-
i, denizcilik sektoriiniin Tirkiye’nin cari agig1-
nin/milli gelire oraninin diistirilmesi yontinde
daha fazla katki saglayacagt gz oniine alinmali-
dir. Ttirk sahipli ve Tiirk bayrakl deniz tagima-
alik filosunun artirlmasi halinde dis diinyaya
yapilan tagimacilikta Ttrkiye’nin navlun giderle-
rinin azaltilmast mimkiindiir. Bu maksatla so-
runlart 6nce baghklariyla 6zetlemek gerekirse
soyle siralayabilirim. Ttirk Uluslararast Gemi Si-
cili Kanunu’nun ¢ikarihs amact ve gerekgesine
uygun tatbiki, Ttrk Bayrakli gemilerde SSK gi-
derlerinin yiiksekligi, Tiirk Uluslararast Gemi
Sicili’nde ¢alisan gemilere yabanci gemi adamu
temininde karsilagilan burokratik giigliikler,
Tiirk Uluslararast Gemi Sicili’ne kayith gemile-
rin satig ve ihracinda karsilagilan giigliikler, Tiirk
bayrakli gemilerde Tiirk uyruklu makine ve gii-
verte zabiti bulabilme konusundaki giigliikler.
Bitiin bu sorunlarin asilmas: i¢in su tedbirler
alinmalidir: Yurtigi yiik ve yolcu tasimaciliginda
etkin bir politika ile denizyolu tagimaciliginin
pay1 artinnlmahdir. Karadeniz, Akdeniz Canagt
ile Kuzey Avrupa “Continent Hatt1”nda deniz
ticaret kural ve uygulamalar ile paralel standart-
lar saglayacak bir gemi tipi ve tagimacilik mode-
li olusturarak, filonun yenilenmesi ve tonajinin
artirllmast desteklenmelidir. Transit Konteyner
Deniz Tasgimacihigy gelistirilmelidir. Diger tast-
ma modlarindan alinmayan, sadece denizyolu
tasgimaciligindan alinan serbest saghk resmi tic-
retleri kaldirilmalidir. Fener ticretlerinde indi-
rim saglanmalidir. Ugiincii iilkeler arasi (cross
trade) tagimacilik yapan filonun modernizasyo-
nu ve biytitiilmesine destek verilmelidir. Ttirki-
ye, kimyasal tanker ve yat insaasinda marka ha-
line gelmistir. Bu imajin getirdigi ciddi bir gemi
yapim siparisi bulunmakta olup, bunun siirdii-
rillmesi desteklenmelidir. Denizcilik sektortine
yonelik gelen krediler genel olarak uzun vadeli
yatirimlar seklinde diistintilmelidir. Transit reji-
mine tibi egsyanin muayenesine dayanak teskil
eden ihbar ve siiphe hali ilgili mevzuatta tanim-
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lanarak gtimriik idarelerinin risk almamak adina konteynerleri a¢ip muayene etme
egilimleri onlenmelidir. Yeni kruvaziyer limanlarin faaliyete gecirilmesi yaninda
mevcut limanlar da (Antalya -Fethiye-Istanbul- Izmir gibi) kruvaziyer gemilerinin
ihtiyaglarina uygun olarak iyilestirilmelidir.

® Cin pek ¢ok alanda oldugu gibi denizcilikte de 6nemli bir yere sahip.
Denizcilik sektSriiniin Cin ile rekabet edebilmek i¢in neler yapmasi gereki-
yor?

Yilda gemi insa yan sanayisi ile birlikte bes milyar dolar katma deger saglayan
Tirk gemi inga sanayisi, kiiresel krizle birlikte ¢6kme noktasina gelmis olup, gii-
niimtizdeki iscilik ve imalat maliyetleri ve Cin’deki devlet destegi ¢ergevesinde Cin
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ile rekabette bagart saglanmasi miimkiin gortilmemektedir. Gemi siparislerine yo-
nelik yatinmlarin ¢ogunlukla rotatif finansman ile saglanmasi nedeniyle, halen kre-
di geri 6demelerinin yatirima gore kiigiik tutarda bile olsa, yeni krediler ile dondii-
rillememesi sorunu yasanmaktadir. Gemi inga ve yan sanayisinde siparislerin geri-
lemesi devam ettigi takdirde ve ayni zamanda kizakta veya montajda yarim kalabi-
lecek gemiler nedeniyle isci ¢ikarma durumu ¢ok fazla 6ne ¢tkmaktadir. Yine finans
ayagindaki sorun nedeniyle sosyal sorun olasiligi hizla artmaktadir. Kredibilitesi
yiiksek, belirli kontratlara dayali gemi insa yatinmlarinin stirdiriilebilmesi igin ro-
tatif kredilere iligkin geri 6demelerde prefinansman imkanlar belirlenmelidir. Mev-
cut yapimi siiren tiim gemilere iligkin ara finans imkanlarinin saglanmasi diisiiniil-
melidir. Tstihdamdan kaynaklanan isveren mali yiikiintin belirli siire igin azaltilma-
st tedbirleri dikkate alinmalidir. Kriterleri saglayan firmalara finans imkanlari sunul-
mali ve buna karsin is¢i ¢ikarilmamasi yontinde sinirlar tanimlanmalidir.

® Sektoriin en 6nemli sorunlarindan biri de yetismis isgiicii. DTO’da
onemli tartismalara neden olan bu sorunun giderilmesi i¢cin neler yapilabilir?

Deniz Ticaret Odast (DTO) halihazir durum itibariyle Avrupa Birligi Hibe
Projeleri (IPA) kapsaminda, biri proje lideri olmak tizere iki projede aktif olarak
rol almaktadir. Halen Merkezi Finans Thale Birimi tarafindan degerlendirmekte
olan bu iki projenin odak noktasi, sektore egitimli/yetismis isgiicii saglanmasi ve
bu vesileyle is kazalarinin minimuma indirilmesi ve sektorde yasanan egitimli per-
sonel sikintisinin giderilmesidir. Bu nedenle DTO’ca yetigmis isgiicii saglanmasin-
da biitiin imkanlar kullanilmaktadir. Bu ¢erg¢evede, DTO’nin kurucusu ve destek-
leyicisi oldugu Tiirk Denizcilik Egitim Vakfi (TUDEV) vasitastyla 2008 yili iginde
denizcilik sektoriine kaliteli isgiicii kazandirmak amacryla Piri Reis Universitesi ku-
rulmustur.

Ayrica, denizcilik sektortiniin Tiirkiye’nin istthdam sorununun ¢oziilmesine
daha fazla katki saglamas: i¢in alinmasi gereken tedbirleri bulunmakta. Dolayisiyla
tniversite, yiiksek okul, meslek okullar ve ilgili enstitiilerin gelecege yonelik plan-
lar belirlenerek gelistirilmesi beklenmektedir. Ttiim diinyada denizlerde ¢alisan per-
sonele 6nemli talep devam etmektedir. Zabitan ve makineci yetistirilmesi suretiyle
kiiresel talebe yonelik arz saglanmalidir. Gemi inga ve yan sanayisinde hizla artan
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yatirimlara karsin yeterli kalifiye istihdamin sag-
lanmasi yoniinde yapilan egitim atithmlar siirdii-
riilmelidir. Ogretim kadrolarnin disiplinli, de-
nizcilik prensiplerini ve kiiltiiriin bilen uzman
kadrolarla giiglendirilmesi gerekmektedir. Ts gii-
venligine yonelik reform nitelikli yasanin bir an
evvel tamamlanmasi temel gereklilikler arasinda-
dur.

@® Sektore
TOBB’dan beklentileriniz neler ve bu konu-
da yapilan ¢alismalar hakkinda bizi bilgilen-

yonelik ¢alismalarinizda

dirir misiniz?

DTO’ca denizcilik sektoriintin gelisimini en-
gelleyen sorunlar, ¢oziim onerileri ile birlikte her
ay yapilmakta olan TOBB Denizcilik Sektor
Meclisi ¢alismalari, yilda iki defa yapilmakta olan
TOBB Deniz Ticaret Odalar1 Konsey Toplanti-
lar1 kapsaminda TOBB araciligr ile hiikiimet ve
ilgili bakanhklara iletilmekte. Ayrica, akut sorun-
larla karsilasiimast durumunda dogrudan yine
TOBB aracilig: ile ilgili merciler nezdinde giri-
simlerle sorunlara ¢6ziim bulma yoniinde gay-
retler siirdiiriilmektedir. Sektoriimiiz diinya de-
nizciligindeki tim teknolojik gelismeleri, Inter-
national Maritime Organisation (IMO) kural ve
kararlarini takip etmekte oldugundan, ortaya ko-
nan her tiirli teknolojik gelismelerin uygulan-
masi, gerekli sistemler ve malzemelerin kullanimi
sektoriimtize yansitilmaktadir. DTO bu faaliyet-
leri Denizcilik Mistesarhigy ile birlikte ¢ok yakin-
dan izlemektedir.

® Tiirkiye denizcilik sektorii Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) ve pek ¢ok iilke ile
ikili anlasmalara sahip, sektoriin Avrupa
standartlarina yonelik sikintilar1 var mi?

Denizciligin evrensel bir yapiya sahip olmasi
nedeniyle International Maritime Organisati-
on’un ortaya koymus oldugu standartlarin uygu-
lanmasi sonucunda AB standartlarina uyumda
bir sikinti yasanmamaktadir. Dolayisiyla bu stan-
dartlarin yakalanmasi ve uygulanmasinda sekt-
riimiiz agisindan bir problem s6z konusu degil-
dir. Ayrica odamiz Uluslararasi Deniz Ticaret
Odas1 (ICS), BIMCO ve damsman kuruluglar
nezdinde miisterek ¢alisma faaliyetleri stirdiirdii-
giinden, AB’nce ortaya konan standartlar yakin-
dan takip etmekte ve zamaninda sektoriimiize
yansitmaktadir. Bu ¢er¢evede AB Miiktesebati
kapsaminda sektoriimiize yonelik biyiik ¢apta
mevzuat diizenlemeleri ger¢eklestirilmistir.
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MERSIN DTO YONETIM KURULU BASKAN YARDIMCISI JOZEF ATAT:

“Kriz, Denizcilik Yan Sanayisi

Icin Firsat Olabilir”’

donusturilebilecegini soyledi.

Mersin Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Jozef Atat, kiiresel
anlamda yasanan krizin iyi degerlendirilirse denizcilik yan sanayisi icin bir firsata

ersin Deniz Ticaret Odast Yonetim Kurulu Baskan
Yardimeist ve TOBB Denizcilik Meclisi Uyesi Jozef
Atat, Cin’in diinyanin demir cevheri tagimalarinin
yaklagik yiizde 42’sini yaptigini soyleyerek, “Tersa-
nelerimizde belli tonajin tizerinde gemi insa ve havuzlamala-
rinin yapilamamasi nedeniyle inga ve onarim konularinda ha-
len rekabet edemez durumdayiz. Ozetle rekabetin ilk sart ka-
lite, siirat ve hiz. Dolayisiyla acele ederek firsatlar1 degerlen-

dirmemiz gerekiyor” dedi. Diinyada yasanan mali krizin sek-
tor ve Ozellikle denizcilik yan sanayisi igin bir firsata dondstii-
riilecegini ifade eden Jozef Atat Ekonomik Forum’un sorula-
rint yanitladi.

@ Kiiresel krizin denizcilik sekt6riine nasil bir etkisi
olacak?

Denizcilik tamamen uluslararast bir sektér. ABD ve diinyada yasanan krizden
sektoriimiiziin etkilenmemesi miimkiin degil. Diinyada gemi kiralar1 ve navlunla-
rin krize bagh olarak birkag¢ kat1 gibi diismesi ve bu siirecin olduk¢a uzun siirece-
gi distinilir ise sektortin de siiratle tedbir almasi gerekiyor. Burada 6énemli olan
Ozellikle yeni kredi alirken bu kriterleri dikkate alarak yeni yatirim yapmanin risk-
lerini gorebilmek. Gemi yaptirmak, gemi satin almak eskiye oranla daha avantajli.
Gemi navlun ve kiralarinin diistik olacagi gergeginden hareketle giderlerin kisilma-
s1, yatrimlarin kontrol edilmesi gerekir. Kredi borglarinin, gelirler ve 6zkaynaklar-
la karsilanmasi sikintili ise belki mevcut gemilerin kargo ve navlun degerlendirme-

lerine gore elden ¢ikarilarak ris-
kin asgariye indirilmesi ve devle-
tin de sektore destek vererek bu
donemi tilke olarak asgari zayi-
atla atlatmanin yollar1 aranmali-
dir. Bu krizden tersanelerimiz
ve gemi isletmecilerimizin 6nce-
likle etkilenecegi degerlendiril-
mektedir.

® Scktoriin en 6nemli so-
runlarindan biri de yetismis is
giicii. DTO’da 6nemli tartis-
malara neden olan bu soru-
nun giderilmesi i¢in neler yapilabilir?

Tiirk deniz ticaret filomuzda bugiin 7,5
milyon DWT’a yakin bir kapasite var. Bunun
yaninda yaklagik 4,5 milyon DWT kapasiteli ge-
milerimiz ise ¢esitli nedenlerle yabanci bayrakli
olarak isletiliyor. Bu anlamda gemilerimizin ge-
mi adamu ihtiyact ve gemi adamlarimizin kalite-
si filomuzun kara listeden gri listeye ve bilahare
beyaz listeye gegmesinde biiyiik 6nem arz edi-
yor. Gemi adamlarimiza gereken Onemi ver-
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mezsek gemilere yapilan yatirmmin bir anlami kalmaz. Gemilerimizde genel anlam-

da iki tiir personel galistyor; Zabitler ve tayfalar. Ulkemizde zabitler denizcilik ile
ilgili IMO’nun STCW konvansiyonu geregi gerekli egitimleri veren egitim kurum-
larinda yetisiyor. Ancak tayfalarimiz tamamen alayli dedigimiz sistemle yetisiyor ve
basta denizcilik Ingilizcesi olmak tizere temel denizcilik egitimi agisindan zayiflar.
Bu anlamda sorunlar takip eden denizcilik idaremiz migolarin STCW Sertifika egi-
timini aldiktan ve gemilerde ay ay fiilen ¢alistiktan sonra gemici yeterliligine yiik-
selmeleri yerine, yetki verilen egitim kurumlarinda Gemi Adamlar1 Yonetmeligimiz
geregi migolarin almasi gerekli egitimleri alarak gemici olmalar1 yoniinde diizenle-
meler yapiyor. Yakin bir stire¢te bunlar sektore duyurulacak. Tayfa siifi gemi
adamlarimizi yetistirmek tizere yaygin egitim kurumlarinda, denizcilik meslek lise-
lerimizde yeni diizenlemeler yapilmasi, tayfa siifi gemi adamlarimizin kalitelerini
yiikseltir. Halen Ttirk bayrakli veya Tiirk armatorlere ait gemilerde tayfa sinufi ge-
mi adamu agisindan ¢ok 6nemli bir sorun yoktur. Sadece tayfalarin kalitesinin yiik-
seltilmesi STCW egitimlerine ilaveten, temel denizcilik ve ézellikle Ingilizce bilgi-
lerinin artirllmasi yontinde Milli Egitim Bakanligi ve Denizcilik Miistesarligr nez-
dinde ivedi tedbir alinmalidir. 1980’lerde zabitler meslek yasamlarinin nerede ise
tamamint (20 y1l ve daha fazlasini) gemilerde gegirmekteyken bugiin gemilerde ¢a-
ligma ortalamasi tilkemizde 4-5 yila inmistir. Okuldan mezun olan bir zabitin yir-
mi y1l denizde ¢alisma yapmasi beklenirken sadece bes yil ¢alismasi halinde ya her
yil zabit yetistiren okullara dort katt 6grenci alinmal (fillen miimkiin degil) ya da
yurt disindan kaliteli zabit ithal ederek gemilerimizde ¢alistirilmali. Baska bir ¢o-
ziim de meslege ¢ok yakin ve ortak egitimleri almis mezunlara (makine miithendi-
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si, gemi insa, su triinleri, deniz liman igletme)
IMO miifredatina gore yine fark derslerini mev-
cut denizcilik egitim kurumlarinda almalarin:
saglayarak gemilerde ¢alismalarina imkén saglan-
mast olabilir. Mevcut durum daha fazla denizci-
lik meslek lisesi ve denizcilik yiiksekokullarina ih-
tiya¢ duyuldugu gercegidir. Kisa vadeli ¢6ztimler
bazinda uygulanan yabanc iilke gemi adamu it-
halinde ise Calisma Bakanhigimizin ¢alisma izni
vermeleri gerekeceginden bu anlamda yasal dii-
zenleme yapilmasi beklenmektedir.

@ Teknoloji her alanda oldugu gibi deniz-
cilikte de gelisiyor. Tiirkiye’de sektor ne Sl¢ii-
de takip edebiliyor teknolojideki gelismeleri?

IMO ve AB regiilasyonlari geregi, denizcilik
her gegen giin teknolojik ve ilave elektrik-elekt-
ronik sistemlere sahip olmakta, uydu haberles-
mesi, giivenlik ve emniyet gereklilikleri anlamin-
da devaml yeni ilaveler giindeme gelmektedir.
AIS, ISPS, LRIT, ISM ve giindemdeki bir dizi
uluslararas sozlesmeler geregi sektorde ve gemi-
lerde bir dizi teknik ilerleme olmakta, bu ise ge-
rek gemi isletmecilerimizi gerekse gemi malze-
mesi ithal ve imal eden firmalarimizi yakindan il-
gilendirmektedir. Denizcilikteki tiim bu ihtiyag-
larin iilkemizden temini ve doviz ¢iktisinin azal-
tilmasi madalyonun diger bir yiiziidiir. Teknolo-
jiye ayak uydurmak tizere AB tilkelerinden sistem
ve cihaz almak yerine tilkemizde bu anlamda tire-
tim ve IT sistemlerinin yerli orijinli olmasi ¢ok
onemli bir konu. Dolayst ile denizcilik sektorii-
miiz basta tersanelerimiz olmak tizere teknoloji-
yi takip ediyor ve etmek zorunda.

@® Deniz Ticaret Odast TOBB igindeki en
6nemli odalardan biri. Sektor olarak TOBB
ile iligkileriniz nasil?

Sektor olarak TOBB ile iliskilerimiz gayet
olumlu. Odalar olarak gerek TOBB Deniz Tica-
ret Odalar1 Konseyi, gerekse Denizcilik Sektor
Meclisi gibi olusumlarda TOBB ve Deniz Ticaret
Odalar1 miisterek calismalar yapiyor. Ayrica
TOBB- AB Odalart akreditasyon projeleri kapsa-
minda odalarimizin AB odalar ile egitimi ve ak-
reditasyonu TOBB araciligy ile yiirtitiliyor. Ko-
nu ile ilgili ulastirma projelerinde (Meda MOS,
Short Sea Shipping, Tina, Traseca, Marco Polo
IT) ve benzer proje ¢alismalarinda stirekli temas
halindeyiz. Sektortin ulusal ya da uluslararast
giindeminde TOBB’un daima destegini aliyo-
ruz.
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