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Uretilen teknolojilerin paylasiimasi, tireten beyinlerin
farkli mekanlarda calismalari, en 6nemlisi glivenli ve
hizli ulagimin saglanmasi icin demiryollarina

: yatirimlarin artarak devam etmesi gerekiyor.

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

eccccccccsersre

eecccccccccccccsns

[ X )
lkemizde sunulan ulastirma hizmetleri, uzun yillar boyunca kamusal yukimld-

Itk ve sosyal bir politika araci olarak gorildigunden, bu hizmetlerin planlanmasi

asamalarinda fayda maliyet analizi yapiimamistir. Boylece, tamamlanmayan ya
da uzun yillar siren projeler ortaya cikmis, planlama eksikliginden kaynaklanan finans-
man yetersizlikleri yasanmis ve atil projeler sonucunda kaynak israfi olusmustur. Aslinda
Uretim-dagitim-tiketim zincirinin en énemli parcasini olusturan ulastirma altyapisinin se-
¢iminde ve kurulmasinda kisa vadeli degil uzun vadeli planlamalar ile ekonomik deger-
lendirmeler de yapilmalidir. Bunun yaninda yapilacak bu degerlendirmelerde ilk yapim,
bakim-onarim, isletme ve cevre maliyetlerinin de géz 6ntine alinmasi gerekiyor. Karayolu
ya da demiryolu Uzerinden sunulacak ulastirma hizmetlerinin ve altyapilarinin hazirlan-
masinda tim bu maliyetlerin dikkate alinmasi gerektigi gibi, tlkenin ekonomik ve tek-
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nolojik gelismesine katkida bulunacak, kentler ara-
sindaki kalturel ve ticari iletisimleri arttiracak ¢o-
zUmlerin de planlanmasinda yarar var.

KARAYOLU VE DEMIRYOLU MALIYET
KARSILASTIRMASI

Karayolu ile demiryolu maliyetlerinin dikkate alin-
digi cesitli karsilastirmalar, bilim insanlari tarafindan
yaplliyor. Dr. Ali Kabasakal tarafindan yapilan ¢alis-
mada, demiryolu ile karayolu yapim, bakim ve isletme
maliyetleri dikkate alinarak karsilastirliyor ve de-
miryollarinin yolcu tasimaciliginda % 40 ile % 50 ara-
sinda, yuk tasimaciliginda ise yaklasik % 70 oranin-
da daha dustk maliyetli oldugu sonucu ortaya ¢i-
kiyor™. Ayrica tlkemizde planlanan ve yurdtalen hiz-
I tren projelerinin maliyetinin yaklasik 4,5 milyon
euro/km oldugu ifade ediliyor. Buna karsilik kara-
yollarinda ise mevcut altyapinin bélinmds yola
donusturulmesi durumunda 1-1,5 milyon euro/km,



otoyol yapim maliyeti ise 8.19 milyon euro/km ola-
rak tahmin ediliyor. Bunun sonucunda sehirlerarasi
yUk tasimaciliginda demiryollarinin kullaniimasi ve
hizli trenlerin yayginlastirilmasi, baslica éneriler ola-

rak siralaniyor.

2007 yilinda Avrupa Birligi (AB) tarafindan fi-
nansmani saglanan c¢alismanin sonug raporunda
ise AB Uyesi Ulkelerde yuksek hizli tren projelerinin or-
talama yapim maliyetinin 10-11 milyon euro/km, ka-
rayollarinda 4 milyon euro/km diizeylerinde oldugu
ifade ediliyor®. Gorildtgu gibi tlkemizde demiryolu
yapim maliyetleri AB'ye Uye Ulkelerin ortalamasinin
cok altindadir. Bunun yaninda karayolu yapim mali-
yetinin ise tam tersine Turkiye'de daha yuksek oldu-
gu anlasiliyor. Bu durumda neden stirekli karayolu-
na yatirim yapmaya devam ettigimizi ve neden de-
miryollarina gereken énemin verilmedigini irdelemek
gerekiyor.

HALA 80 YIL ONCEKi DEMIRYOLLARINI
KULLANIYORUZ

1923 yilindan 2009 yilina kadar hat uzunluklari-
nin degisimi TCDD istatistik Yilliklar'ndan yararlani-
larak Sekil 1'de veriliyor. Bilindigi gibi 1923 yilinda ¢I-
karilan bir yasa ile demiryolu hatlarinin tesisinin ve
isletilmesinin devlet tarafindan yapilmasi kararlasti-
rilmistir. Buna bagli olarak gerek devletlestirilen ve
gerekse yeniden yapilan hatlar sonucunda, demir-
yolu ulasimi konusunda buydk bir
atilim gergeklesiyor. 1925 yilinda top-
lanan ilk Ulusal Demiryolu Kongresi,
bu konudaki calismalarin ortak akil ile
yUrdtilecegini gdstermesi ve verilen
6nemi vurgulamasi agisindan énem-
lidir. Bu calismalar sonucunda dis
kaynak kullanilmadan, 1925 yilinda
203 km yeni hat ddseniyor. Daha
sonra bu miktar 1929'da 783, 1934'te
2 bin 12 ve 1939da 3 bin 186 km'ye
ulasyor®. Bu dénemde Cumhuriye-
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Kaynak: TCDD Istatistik Yilliklari

tin ilanindan énce Osmanli imparatorlugu'ndan kalan ve yabanci sirketler tarafindan is-
letilen mevcut demiryollarinin devletlestiriimesi ile yaklasik 4 bin 217 km'lik bir hat kap-
asitesi kazanilmistir (daha sonra sokulen 341 km distlmustar). Boylece Turkiye'de 1939
yilinda toplam 6 bin 890 km demiryolu hatti kullaniimaya bagslaniyor. Bu miktar halen kul-
lanilan ve blyUk oranda tek hatli olan, 11 bin 405 km demiryolu hat uzunlugunun % 60'lik
kismina karsilik geliyor. Baska bir deyisle yaklasik 80 yil énce Atatirk tarafindan yapilan
planlamalarin ve yatinmlarin halen gecerliligini korudugunu gériyoruz.

Sekil-1 Turkiye'de demiryoluna yapilan yatirimlarin ve desteklerin son yillara kadar bel-
li siyasi veya askeri nedenlere bagli ola-
rak arttigini ya da durduruldugunu or-
taya koyuyor. 1923 ile 1939 yillari ara-
sinda Ataturk tarafindan demiryoluna
verilen 6zel 6Gnem ve devletlestirilen
hatlarin sagladigi altyapi sayesinde
buyuk bir atiimin gerceklestirildigini
gormekteyiz. 1940 ile 1947 yillari ara-
sinda Il. DUnya Savasi'nin zor sartlarinda
bile demiryolu yatinmlarinin yapil-
maya devam edilmis olmasi dikkate
deger bir gelisme olmakla birlikte, sa-
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1945-2009 Yillar1 Aras1 Dénemsel
Yol Uzunluklar1 (tablo 1)

Karayolu * Demiryolu
Doénem Doénem
Dénemler Dénem Sonu | icindeYillk | Dénem Sonu | iginde Yillik
Uzunluk Ortalama Uzunluk Ortalama
Yapilan Yol Yapilan Yol
1945-1949 1.447 153,5 7.668 139,5
1950-1954 2715 2536 7.696 6,0
1955-1959 6.893 8356 7.804 216
1960-1964 10.887 7988 8.009 410
1965-1969 17.334 12894 7985 -4,8
1970-1974 23,663 12658 9.888 380,6
1975-1979 34.062 20798 10.083 390
1980-1984 40.806 13488 10.263 36,0
1985-1989 46.166 1072,0 10.382 238
1990-1994 50.259 818,6 10.386 08
1995-1999 54.806 9094 10.933 1094
2000-2004 57491 6713 10.968 7,0
2005-2009 58463 1944 11.405 874
ORTALAMA 899,3 68,3

*Karayolu uzunlugu olarak beton asfalt ve kaplama tircindeki yollar alinmistir.
Kaynak: KGM, TCDD Yilliklari

1945-2009 Yillar1 Aras: Karayollar: ve
Demiryollarinin Yillara Gore Dagilimi (sekil 2)
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Kaynak: KGM [statistikleri, TCDD Istatistik Yilliklari Karayolu Demiryolu
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vasin son yilinda yine bir artisin olmasi Glke kaynak-
larinin yeniden demiryoluna aktariimasinin bir gos-
tergesi olabilir. Ancak 1949 ile 1955 yillar arasinda ol-
dukca duragan seyreden yatirimlarin, Marshall yar-
diminin da etkisiyle karayoluna yonlendirilmesi so-
nucunda, 1955 yilindan 1972 yilina kadar neredeyse
durma noktasina geldigi goértltyor®. Bunun yanin-
da 1972 yilinda bin 695 km yeni demiryolu hattinin
devreye alinmasi ve hemen sonrasinda Kibris Barig Ha-
rekat'nin yapiimis olmasi dikkate deger baska bir ge-
lisme oluyor. 1972 yilindan sonraki en blytik artis 1999
yilinda ortaya ¢ikiyor. Cok Uluslu Hava Glgleri'nin Irak'a
karsi ilk taarruzlarinin 1991 yilinda yapildigini hatir-
ladigimizda, gegen strede yapilan planlamalar ve Or-
tadogudaki gelismeler sonucunda demiryolu altya-
pisinin guclendiriimeye calisildigi anlasiliyor.

KARAYOLLARINA DAHA COK
ONEM VERILIYOR

Goruldugu gibi Turkiyede 1923 yilindan beri de-
miryolu yatirimlarinin genellikle askeri amaclar 6n
planda tutularak planlandidi séylenebilir. Buna kar-
sin 2009 yilinda gérdlen artisin, yiksek hizli tren (YHT)
yatirmlarindan kaynakladigi, TCDD istatistiklerinden
anlasiliyor. Bu anlamda belki de Turkiye'de ilk defa,
olmasi gerektigi bicimde, ekonomik nedenlerden kay-
naklanan demiryolu yatirimlari yapiimaya baslanmis
olacak. Umarim bu yatirimlarin miktari artar ve tlkenin
her tarafina hizli trenler ile ulasiimaya baslanir.

Demiryollarina yatinm konusunda yasanan dur-
gunluga karsin, karayollarinda durum oldukga fark-
Il Karayollar Genel Mudurlugt'nden ulasilabilen ve-
riler kullanilarak 1945 yilindan gtiniimuze kadar be-
ton asfalt ve kaplama yollarinin uzunlugu ile ayni d6-
nemdeki demiryolu hatlarinin uzunluklari, Sekil 2'de
birlikte verilmistir. Bunun yaninda 1945 yilindan iti-
baren bes yillik dénemler itibariyla ddnem sonu top-
lam uzunluklar ve dénem ortalamalari Tablo-1de
Ozetleniyor. 1945-2000 yillari arasinda, yilda ortala-
ma 899,3 km karayolu, buna karsi 68,3 km demir-



yolunun devreye alindigi goruliyor. Buna karsilik
1925-1939 yillari arasinda yilda ortalama 227,6 km
yeni demiryolu hatti devreye alinmis olmasi dikka-

te deg@er bir durum.

Turkiye'de yapilan karayolu yatirimlarinin daha
da artinlarak strddrilmesi gerektigi bir gercek, an-
cak ¢zellikle sehirlerarasi yolcu ve yUk tasimaciliginda
karayoluna alternatif olan demiryoluna da gerekli
onemin verilmesi lazim. Bu noktada, demiryolu
ulasimi olmayan sehirlerimizin éncelikle havaalani
istemeleri Uzerinde ayrica durulmasi gerekiyor. Ara-
zi kosullari elverdigi 6lcide demiryolu ve hizli tren
ulagiminin kurulmasi, Turkiye ekonomisine yakit
tasarrufu agisindan ¢ok buyk katkilarda bulanacaktir.
Ornegin Ankara-Izmir arasi otobus ile 8,5 saat, ucak
ile 50 dakika, hizli tren ile 3,5 saatlik bir mesafe. Bu
arada ugak yolculugundaki standart zorunluluklar ve
genelde sehir disinda bulunan havaalanina ulasma
slrelerini de hesaba katmak gerekiyor.

KARAYOLLARINDA DAHA COK OLUMLU
KAZA OLUYOR

Ozellikle Turkiye'de sehirlerarasi karayollarinda
yasanan trafik kazalarini dustindugimizde, de-
miryolu ulagiminin dnemi bir kez daha ortaya ¢iki-
yor. Tablo-2'de karayolu ve demiryollarindaki kaza-
larin 2001-2009 arasi ddnemdeki degisimi verilmis-
tir. Karayollarinda yilda ortalama 672 bin 720 trafik
kazasl sonucunda 4 bin 405 kisi hayatini kaybeder-
ken, demiryollarinda ise yilda ortalama 476 kaza ve
bu kazalar sonucu 137 kisinin hayatini kaybettigini
goriyoruz. Turkiye'de yetismis beyinlerin ulasim
altyapisindaki seceneksizlik yiiziinden yitip gitmesini
onlemek icin sehirlerarasi ylk ve yolcu tasimaciliginda
demiryolu altyapisinin gelistiriimesi gerekiyor.

Demiryollari gelismis Ulkelerde, yik ve yolcu ta-
simaciliginda enerji, cevre ve isletme maliyetleri
acisindan ulastirma altyapilarinin temelini olusturuyor.
Ulkemizde ise agirlikli olarak karayollarindan fayda-
laniimast ise bu konulardaki maliyetlerin getirdigi yik

HABER <

Kaza Sayisi Olii Sayisi Yarali Sayisi
Karayolu Demiryolu Karayolu Demiryolu Karayolu Demiryolu
2001 442.960 636 4.386 165 116.202 385
2002 439.958 478 4.169 129 116.045 326
2003 455.637 556 3.959 162 117.551 299
2004 537352 555 4427 218 136.437 467
2005 620.789 522 4505 153 154.086 273
2006 728.755 455 4.633 101 169.080 246
2007 825.561 394 5.007 108 189.057 204
2008 950.120 386 4236 111 184.468 247
2009 1.053.346 299 4324 89 201.380 303
TOPLAM 6.054.478 4.281 39.646 1.236 1.384.306 2.750
ORTALAMA 672.720 476 4.405 137 153.812 306

Kaynak: EGM Istatistikleri, TCDD Yilliklar

ve disa bagimlilik yaratmasi agisindan yanlis tercih olarak gorilebilir. Demiryollarinin, ka-
rayollar Gzerindeki yUka almasi icin tasima Gcretlerinin indirilmesi, konfor artirici ©nlemlerin
alinmasi gibi ¢esitli 6zendirici calismalar yapilabilir.

Uretilen teknolojilerin paylasiimasi, tireten beyinlerin farkl mekanlarda calismalarda
bulunmalari, en dnemlisi glivenli ve hizli ulasimin saglanmasi icin demiryollarina yatinmiar
artarak devam etmelidir. Bu acidan bakildiginda son yillarda Ankara’yi merkez alan hizli
tren projelerinin tamamlanmasi icin gerekli destedin herkes tarafindan verilmesi gerekiyor.
Buna bagl olarak 6zel sektériin dinamizminden yararlanmak icin yap-islet-devret basta
olmak Gzere cesitli 6zendirici modeller olusturulabilir.
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