FIRSATLARIN OLDUGU
BiR YIL BEKLIYOR
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TURKIYE'DEKI EN ONEMLI SEKTORLERDEN
BIRI OLAN OTOMOTIV SEKTORU, SON
YEDIi YILDIR BiR NUMARALI {HRACAT

SEKTORU KONUMUNDA VE YAKLASIK 400
BiN KiSIYE ISTTHDAM SAGLIYOR. TURKIYE
OTOMORBIL VE HAFIF TICARI ARAC TOPLAM
PAZARI, 2014 YILINDA BIR ONCEKI YILA
GORE %10,04 AZALARAK 767 BIN 681
ADET OLARAK GERCEKLESTI. OTOMOTIV
SEKTORU ICIN 2015IN GECEN YILA
ORANLA DAHA IVI BIR ORTAMA SAHIP
OLMASI HEDEFLENIYOR.

tomotiv endistrisin-
de 6nce uretebilmek
6nemliydi. Daha sonra
daha buytk adette i¢
ve dig pazarlarda pa-
zarlama ile satis orga-
nizasyonlar1 6n plana
gecti. Yagadigimiz bu yil-
larda ise diinya genelinde
otomotiv sektéri biyik
bir degisim gegiriyor. Bir tarafta
elektrikli ara¢, karbondioksit salinimi-
nin azaltilmasi, daha az yakit tiiketimi
beklentileri ve soférsiiz ara¢ gibi ciddi
teknik degisimlere gidiliyor. Diger tarafta
ise uluslararasi rekabette gozle gorulur
bir degisim yasaniyor. Klasik Bat1 Avru-
pa, Kuzey Amerika, Japonya ti¢genindeki
orijinal ekipman ureticileri geligmekte
olan pazarlarin orijinal ekipman ireticileri
tarafindan giderek daha fazla zorlanirken,
kiiresel kapasite fazlas1 da ayr bir gigluk
olarak karsilarina cikiyor.

Diinya’da otomotiv sektéri, gin geg-
tikce gelisen ve tilke ekonomileri i¢in 6ne-
mi artan bir sektér. Bu sektérde firmalar
arasi rekabet hizla yikselmekte ve buna
bagh olarak verimlilik artisi, kaynaklarin
etkin kullanimi, idari ve teknik organizas-
yon gibi unsurlar buyitk 6nem kazaniyor.
Bu kapsamda; Ar-Ge’ye yatirim, kalite
yonetimi, ana ve yan sanayi arasinda ig-
birligine dayanan iligkiler, nitelikli is giicti
istihdami, esnek tiretim yéntemlerinin
uygulanmasi ve etkin pazarlama gibi 6zel-
likler rekabette 6ne ¢ikmay: belirleyen
unsurlar oluyor.

SEKTORUN TURKIYE'DEKi GENEL
GORUNUMU

Turkiye’deki en 6nemli sektorlerden
biri olan otomotiv sektorii, son yedi yildir
bir numarali ihracat sektorii konumunda
ve yaklagik 400 bin kisiye istihdam sag-
liyor. Tirkiye Cumhuriyeti’nin 100. yil1
icin 6ngoriilen 2023 Stratejik Plani’'nda
da sektérin, 6ncii giglerden biri olmasi
bekleniyor.
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ONUMUZDEKI BES YILLIK
DONEMDE SEKTORUN
ONCELIKLI KONULARI

» Otomotiv satis vergilerinin yeniden
diizenlenmesi, Avrupa krizinin etkileri ve asiri fiyat
rekabeti.

« Tlirkiye otomotiv sektoriiniin cogunlugu
onlimuzdeki bes yil icinde en fazla %50'lik bir
bliylime 6ngoriyor.

« Vergi yukleri, milli gelir artig hizinin 6niine
gecerek otomotiv sektoriiniin biiylimesinde en
onemli konu olarak goruliyor.

« BRICS (Brezilya, Rusya Federasyonu, Hindistan,
Cin ve Guney Afrika) tlkeleri otomotiv Ureticilerinin
onlimuzdeki alt1 yil icinde Avrupa pazarina girmesi
bekleniyor.

« BRICS {lkeleri treticilerinin Avrupa pazarina
girerken Uretim Ussi olarak Dogu Avrupa tlkelerini
tercih etmeleri bekleniyor.

« Tlrkiye otomotiv sektorii onlimizdeki bes
yillik stire icinde yeni bir Ureticinin yatinm yapmasini
bekliyor.
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Turkiye’de otomotiv sektdriniin ge¢misine donup baktigi-
mizda 1960l yillardan itibaren énemli gelismeler kaydettigi
goruliyor. Sektor, 1990’11 yillarda ihracata yonelik rekabetci
bir nitelik kazanirken, 1990’l1 yillarin sonlarina dogru Turki-
ye'de diinyanin énde gelen otomotiv firmalarinin Turk ortak-
larla kurduklar tesislerle birlikte énemli bir gelisim gésterdi.
Bunlardan bazilar ortak olduklar1 yabanci otomotiv firmala-
rinin ihracat issi haline geldi. Turkiye'de iiretilen araclarin
%60 ile %80 arasimin her yil ihrag edildigi dikkate alindiginda
Tirkiye'nin bir tretim issii oldugu net olarak gériiliiyor. Bu
ihracatin %80 civar1 Avrupa’ya gidiyor. Bu da Tiurkiye'nin, Av-
rupa i¢in bir otomotiv iiretim tssi haline geldigini gosteriyor.

Tirkiye'de otomotiv sektériiniin, ¢cagdas, cevreye duyarls,
uluslararasi rekabet giiciine sahip, siirekli gelisen ve daha gi¢lu
bir yapiya kavugmasi icin sektér biiytik caba gosteriyor. Sektor
temsilcileri bitytik bir caba gosteriyor gostermesine ama Tiirki-
ye'de otomotiv sektériiniin mevcut potansiyeline ulagmasinin
oniindeki en 6nemli engellerden biri vergi hadlerinin satig fi-
yatlarina yitksek sekilde yansimasi oldugu biliniyor. Dolayisiyla
sektor temsilcileri, vergi hadlerindeki agir1 farkliliklarin gideri-
lerek, adil ve makul hale getirilmesini, ayrica motorlu tasitlar
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Bes Yillik Dénemde Sektdriin Biylimesine

Etki Edecek Faktdrler

Kisi basina milli gelirin artis hizi 23 21
Sektér tizerinde vergi yiiklerinin (OTV, KDV vb.) azaltiimasi 22 31
Tuketici kredi maliyetleri 20 14
Avrupa borg krizinin ortadan kalkmasinin kazandiracagiivme | 13 17
Yabanci yatirmlar veya yatirim tesvikleri 1 9
Yan sanayinin gelismesi 5

Yerli marka otomobilin Gretimi ve pazara sunumu 3 9
Cevreci otomobillerin tiretimi ve pazara sunumu 2 3
Knowhow Uretimi ve satisi 1

Kaynak: KPMG'nin 2012 Kiiresel Otomotiv Yonetici Arastirmasi’ndan.

2014 YILI OCAK-ARALIK
DONEMINDE OTOMOTIV |
SANAYININ TOPLAM IHRACATI, BIR
ONCEKI YILA GORE %6 ORANINDA
ARTARAK, 22,8 MILYAR DOLAR
DUZEYINDE GERCEKLESTI.

vergisinin cevre kirliligini azaltacak ve yeni ara¢ kullanimin
6zendirecek sekilde yeniden diizenlenmesini talep ediyor.

Turkiye otomotiv sektori icin agiklanan tegvik program-
lar1 da buytk 6nem tasiyor. Diinyanin disgitk buytme streci-
ne girdigi énimuzdeki dénemde siirdiriilebilir bityiimenin
gerceklegtirilebilmesi, yatirimlarin, iiretimin ve istihdamin
artirilabilmesi i¢in i¢ pazar ve titkketim dinamiklerinin harekete
gecirilmesi gerekiyor. Ara¢ parkini genclestirmeye ve yeni-
lestirmeye hizmet edecek politikalarin hizla gelistirilmesi ve
uygulanmasina da ihtiyag var. Tirkiye'de 6mriint tamamlamig
araclarla ilgili sistemin ¢atis1 kuruldu, kanuni diizenlemeler ya-
pilds, ancak sistemin mevcut vergi yapisiyla islemesi maalesef
mumkiin gérinmiyor. Avrupa tilkelerindekine benzer, devam
eden bir Omriind Tamamlamis Araglar tesvigi ve bunun yani
sira ge¢miste uygulanan hurda tegvigine benzer bir uygula-
manin da giindeme gelmesine ihtiya¢ duyuluyor. Hem trafikte
can ve mal giivenligini tehdit eden hem de karbon saliniminda
artiga yol acan araglarin pazardan ¢ekilmesi gerekiyor.

Tedarik sanayicileri, motor ve aktarma organlar: yatirim-
larini en stratejik yatirim olarak yorumluyor. Bu yatirimlarin
Turkiye’'de gerceklestirilmesiyle yaklasik %56 olan yerlilik
orani, %80’ler seviyesine ¢ikabilir. Elbette tiim bu yatirimlar
giiclii bir Ar-Ge ¢aligmasiyla miimkiin olabilir.

OTOMOTIiV SEKTORUNU FIRSATLARIN OLDUGU
BiR YIL BEKLIYOR

Turkiye otomotiv sektéri son 10 yilda %24 kigilme de
gordi %54 buytume de. Biyume oranlar sevindirici olurken,
dustsler sektora zorluyor. Otomotiv sektéri 2014 yilinda
uygulanan vergi artiglari, faizlerdeki ytukselmeler, BDDK’'nin
tiketici kredilerini dizginlemek amacl aldig: makroihtiyati
onlemler ve kurlardaki artiglar gibi nedenlerden dolay: i¢ pa-
zara yonelik satiglarda belirgin diisusler yasadi. Ancak ihracat
olumlu gérintmiini sirdirdi.

Otomotiv Distribuitérleri Dernegi'nin (ODD) “2014 yih
Otomobil ve Hafif Ticari Ara¢ Pazar1” raporuna gore, Tirkiye
otomobil ve hafif ticari ara¢ toplam pazari, 2014 yilinda bir
6nceki yila gére %10,04 azalarak 767 bin 681 adet olarak ger-
ceklesti. Pazar ilk ceyrekte %24,46, ikinci ceyrekte %25,12 ve
uciincii ceyrekte %8,78 kiigilirken, son ceyrekte ise %10,17’lik
biiyiime goruldi.

Otomobil satiglari, 2014 yili Ocak-Aralik déneminde 6nceki
yilin ayni dénemine gére %11,63 azalarak 587 bin 331’e geri-
ledi. 2013 yilinda 664 bin 655 adet otomobil satilmigt:. Hafif
ticari ara¢ pazari, 2014 yilinda 6nceki yila gore % 4,44 azalarak
180 bin 350’ye geriledi.
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Otomotiv Pazarinda Gelecek Bes Yillik Dénemde

Oncelikli Olacak Konular

Otomotiv satis vergilerinin yeniden dlizenlenmesi _W %26
0.
%13
Hurda ara¢ programi ve benzer satis destekler r‘%ﬂ
Yabanci yatirim programlari _ 22}8

Cevre dostu (hibrit/elektrikli) araglarin sektor payinin _ %10
artmasl, karbondioksit emisyon uygulamalari %10

Avrupa krizinin etkileri “%1 6

Yatinm Tesvik programinin otomotiv sektdriine etkileri -A)Oéﬂ

Kuresel markalardaki birlesme konsolidasyon '%6
siirecinin Tiirkiye otomotiv sektdriine yansimalari %4

. %4
Uriin ozellikleri 1l %2 ?
Kiiresel pazarlar icin yerli otomobil markasinin %4
pazarariciny e I o
gelistirilmesi W 2014 (&)

%3
2 M 2013 @)

Cin markalarinin sektdr payinin artmasi 'o/
0.

ODD 2014 yilinda pazarin daralmasiyla ilgili olarak su
degerlendirmeyi yaptu:

“Kur ve faiz oranlarindaki yiikselisler, Otomobil OTV oran-
larindaki artig, BDDK'nin kredi iglemlerine yonelik getirdigi
sinirlamalar, biytiimede ivme kaybi, 6zel sektér tikketim ve ya-
tinnmlarindaki zayiflik, otomobil ve hafif ticari ara¢ pazarinda
%10,04 daralmaya yol agmigtir.”

2014 yili Ocak-Aralik déneminde otomotiv sanayinin top-
lam ihracati, bir énceki yila gére %6 oraninda artarak, 22,8
milyar dolar dizeyinde gerceklesti. Bu dénemde, ticari arag
ihracati ise %15 azaligla 273 bin adet diizeyinde gerceklesti.
Traktor ihracati ise %19 yiikselisle 15 bin 929 adet oldu.

SEKTORUN BASARISI TEKNOLOJIDEKi
ILERLEMELERE BAGLI

Otomotiv iireticisi kuruluglarin lisans ve ortaklik iligkileriyle
ayni marka otomobil diinyanin ¢ok farkh iilkelerinde uretiliyor
ve kullaniliyor. Uretici kuruluslar arasindaki keskin rekabet,
yeniliklere sahip ve yeni model arac¢larin kisa araliklarla pazara
girmesini zorunlu kiliyor. Ar-Ge organizasyonlari artik otomotiv
sektériiniin hareket ve yagsam merkezi haline gelmis durumda
bulunuyor. Tirkiye'de de ézellikle son yillarda tretici kurulug-
larin bunyelerinde Ar-Ge merkezleri olusturulmus, devlet tara-
findan bu merkezlere buyiik tesvikler ve kolayliklar taniniyor.

Turkiye otomotiv diinyasini da sekillendirecek, son 20 yildaki
telekomiinikasyon ve biligim teknolojisi yepyeni bir otomotiv
ekonomisine yon veriyor. Soférsiiz araglar, e-mobilite, sosyal
medya ve finans & leasing ig alanindaki potansiyeller gibi trend-
lerin énimiizdeki 5-10 yil icinde otomotiv sektérii iizerinde
cok biyiik bir etki gosterecegi 6n goriililyor. Bu tir gelismeler
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2015'TE 73 MILYON YENi OTOMOTIV SATILMASI BEKLENIYOR

..........................................................................................................................................................................

2015'te Dunya (The World in 2015), ekonominin bel kemigi
olan sektorlerde 2015 yilinin nasil gegecegine yonelik yaptigi
degerlendirmede, 2015'te 73 milyon yeni otomotiv satilmasinin
beklendigini acikladi. Tuiketicinin benzin faturalarini disiirme
arzusuyla elektrikli otomobil ¢alismalarina hiz verilecegi
belirtilen 2015'te Diinya degerlendirmesinde, diinya genelinde
geceklesmesi beklenen yeni otomobil satislarinin %45'inin
Asya'da yapilacagi tahmin ediliyor. Asya otomotiv pazarinin
%12 bliyimesiyle Endonezya’nin satislarda lider olacagi
belirtiliyor. Asya'nin ikinci blyik pazari Japonya'da ise sektorde
%3 blylme bekleniyor.

ABD’nin oto pazari kiiresel pazardaki biiyimeyle basa bas
gidecedi ve %5 genisleyecedi tahmin ediliyor.

Elektrikli otomobil satislarinin ise yiliksek fiyatlar ve sarj
istasyonlarinin azhgi nedeniyle geride kalmasi bekleniyor.
Cin'in bile 500 bin elektrikli otomobil hedefini tutturmayacadi
belirtiliyor.

Bati Avrupa

Latin Amerika

%3,8

Orta Dogu ve
Afrika

%8,4

Asya ve
Avusturalya

%5,9

otomotiv diinyas: i¢in farkl zorluklar ya-
ratacak olsa da diger yandan megatrendler
deger zincirindeki tim oyuncular i¢in tmit
veren firsatlar yaratacag: tahmin ediliyor.
Geleneksel “eski model”in orta ya da uzun
vadede 6lmesi bekleniyor. Orijinal ekipman
iireticileri is modellerini yeniden deger-
lendirmek ve ana yeterliliklerini yeniden
tammlamak zorunda kalacaklar1 bir gercek.

Ashinda Turkiye’'deki mevcut kosullarin
otomotivcinin yaninda oldugu rahatlikla
soylenebilir. Ge¢tigimiz yaz aylarindan

beri hizla diigen petrol fiyatlari, Turkiye
gibi ithal petrole dayali ekonomileri olum-
lu etkiliyor. Enflasyonun disusu kredi
faizlerini de olumlu etkileyebilir. Ayrica
euronun deger kaybx, ithal araclarin fiyati-

nin titketici i¢in daha cazip seviyelere diigmesini sagliyor. Buna
bagli olarak da otomotiv sektorii icin gerekli hammadde fiyat-
larinda ciddi disusler dikkat ¢ekiyor. Hammadde fiyatlarinin
dugiik seyretmesi otomotiv girketlerinin karliligini artirabilir.

GULAN: "SEKTORUN %5 ARTISLA YILI KAPATACAGINI DUSUNUYORUM"

Tirkiye'de otomotiv sektériinde
Bursa’nin ayri bir yeri oldugunu ifade
eden Otomotiv Yetkili Saticilari Dernegi
(OYDER) Yonetim Kurulu Baskani Ziya
Alp Giilan, otomotiv Gretiminde Bursa’nin
Tirkiye'nin kalbi oldugunu soyledi.
Pazarin, 2014 yilini 2013’e gore %10’luk
bir dususle kapattigina dikkat ¢ceken
Gilan, “2014 yilinin ilk alti ayinda %30
disen satislar, son ceyrekte yapilan
calismalarla %10 distste kaldi. 2015
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yilinda ise sektoriin %5 gibi bir artisla
yili kapatacagini disiiniyorum. Bu
oranlara gore, 2015 yilinda toplam satisin
825 bin, agir vasitalarin da bu rakama
eklenmesiyle 850 bin olacagini tahmin
ediyorum” dedi.

Bursa'nin satistaki payinin da her
gegen glin arttigina dikkat ¢eken Giilan,
“Clnkl Bursa'da cok modern plazalarla,
kullaniciya en iyi hizmetin verildigi biiyik
yatirimlar var. Avrupa’nin bircok tlkesinde

Bursa'daki satis ofislerini bulmak mimkiin
degil. Bununla beraber, yeni yatinnmlarin
da Bursa merkezli olmasini temenni
ediyorum” diye konustu.

istatistiklerin, son iki yildir Tiirkiye'de
tretilen otomobillerde tretim hatasi
olmadigini gdsterdigine dikkat ceken
Gilan, “Bursa'da uretilen araclardaki geri
cagirma oranlari en gelismis tlkelerden
bile cok asagida. O yiizden Bursa’nin daha
iyi rakamlari hak ettigine inaniyorum”dedi.



BiLiM, SANAYI VE TEKNOLOJI BAKANI ISIK:

"TURKIYE OTOMOTIV URETIMINDE
DUNYADA 17'NCi SIRAYA
YUKSELDI”

Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakari Fikri Isik, Turkiyenin otomotiv Uretiminde dunyada
17'nci siraya yukseldigini belirterek, yerli otomobil uretimi konusunda, “2020’den
Once yerli otomobili cikarmayi hedefliyoruz ve bu konuda ti¢ boyutlu bir calisma
yuarituyoruz” aciklamasinda bulundu.

tomotiv sanayinin 20. yiz- otomotiv sektorii beg iilke hari¢ diinyadaki diger iilkelerden
yilda yasanan sosyal dénusi- daha biyiik bir ekonomik buytklige sahip bulunuyor. Otomo-
min en 6énemli aktérleri ara- tiv firmalar1 2013 yilinda yaklasik 87 milyon adet ara¢ tiretimi
sinda yer aldigini dile getiren gerceklestirmistir. Ulkemizde ise ithal ikamesi amagh traktor ve
Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakani Fikri ticari ara¢larin montaj iiretimiyle yola baglayan otomotiv sekté-
Isik, “Bu rolini gintimuzde de devam etti- rumiz, bugiin diinya pazarina yonelik tasarim, Ar-Ge ve tiretim
ren otomotiv sanayi yaklagik 2 trilyon euro yapar hale geldi. Gelinen noktada Tirkiye, otomotiv tiretiminde
hacminde bir buyiiklige ulasti. Bu rakamla dinyada 17'nci siraya gikmistir. Avrupa Birligi (AB) ilkeleri
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icinde ise otobiis tiretiminde birinci, hafif
ticari ara¢ ve agir kamyon tretiminde ikin-
ci, otomobil iretiminde yedinci sirada yer
aliyor. Ulkemiz otomotiv sanayinin, diinya
otomotiv ihracatindan aldig: pay 2002
yilinda %0,6 iken, 2013 yilinda bu oran
%1,4%e yiikseldi. Bu oranlar, sektér ve iilke-
miz acisindan oldukga sevindiricidir” dedi.
Tiirk otomotiv tedarik sanayinin ulusla-
rarasi pazarlarda rekabet ettigini anlatan
Bakan Isik, sunlari sgyledi:

“Bakanligimiz girisimci bilgi sistemi ve-
rilerine gore, otomotiv tedarik sanayimiz
3 bin 143 firma ve 121 bin 417 ¢alisaniyla
buytk bir sektér haline gelmistir. 2006
yilinda 3,2 milyar dolar olan otomotiv
tedarik sanayi ihracatimiz, 2013 yilinda
6,46 milyar dolara ¢ikt1. Bu ihracat tutar
toplam otomotiv sektérii ihracatimizin
%35’ini olusturuyor. Otomotiv tedarik
sanayimizin 2023 yili ihracat hedefi ise 30
milyar dolardir.”

“DUNYANIN EN iDDIALI TEST
MERKEZLERiINDEN BiRiNi
KURACAGIZ”

Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakani Fikri
Isik, gelecek 10-15 yilda diinyadaki Gretimin
yarisinin BRICS iilkeleri tarafindan yapila-
caginy, kiiresel 1sinmayla diinyada cevresel
faktorler konusundaki biling ve beklentinin
arttigina dikkat ¢ekti. Buna bagh olarak oto-
motiv sanayisinde ara¢ hafifletme, cevre ve
tiiketici dostu arag, yeni malzemeler ile yeni
teknolojiler konusunda ¢alismalarin da her
gecen giin arttigini vurgulayan Bakan Isik,
2020’ye kadar Avrupa’da her bes aractan
birinin elektrikli olacagini, tahmin ettigini
belirterek, sunlar1 séyledi:

“Gelismis ekonomilerde tiiketici ter-
cihleri daha esnek hale geliyor, tercihler de
bireysellesiyor. Seri tretimlerde cesitlilik
ve esneklik artacak gibi gériiniiyor. Yeni
nesil araglarda stiriicii ve yolcu konforu,
arag eglence kiti, akilli giivenlik kitleri ve
dusitk yakit konular: daha etkin hale gele-
cek. Otomotiv teknolojisinde ortaya ¢ikan
bir¢ok yenilik, artik yazilim teknolojileri
kullanilarak gerceklesiyor. Yazilim tekno-
lojileri konusuna ayr1 bir 6nem vermemiz
gerekiyor. Bugiin gelinen noktada, arag-
lardaki elektronik ve gémilii yazilim pay1
%40’lardayken, éntimiizdeki 10 yil i¢inde
bu payin %70’lere ¢cikacag: tahmin ediliyor.
Bu agidan Gebze'de faaliyete gececek olan
Biligim Vadisi'nin otomotiv sektériine yeni
ivme kazandiracagina inaniyorum.”



YERLi MARKA OTOMOBIL URETiMi HEDEFLENIYOR

Otomotiv sanayisinin 2023 gelecek vizyonu ve hedeflerini
anlatan Bakan Isik, sozlerini séyle strdirdi:

“Yogun rekabet nedeniyle motorlu tasit araci ureticileri
arasinda yasanan birlesmeler artarak devam edecek. Ureticiler,
iiretim alanlarim gelismekte olan tilkelere daha fazla kaydirarak,
bunun yerine tasarim, Ar-Ge, teknoloji ve satig sonrasi hizmet
alanlar: gibi daha yiitksek katma deger alanlara yogunlagacak.
Aksam iiretiminde de benzer olugumlarla firma sayis1 azalacak.
Pazarlarda etkinlik daha ¢ok Ar-Ge ile saglanacak. Yeni iiriin
gelistirmek amaciyla Tirkiye'deki sirketlere daha fazla gérev
diisecek ve iilkemizde otomotiv alanindaki inovasyon yetkinligi
artacak. Mekatronik, yeni malzemeler, emisyonlar, elektronik
kontrol, yeni yakitlar ve tahrik sistemleri, ortak ara¢ platformu

A Bilim, Sanayi ve
Teknoloji Bakani
Fikri Isik, otomotiv
tedarik sanayisinin
2023 yiliihracat
hedefinin 30 milyar
dolar oldugunu
soyledi.

TURKIYE'DE OTOMOBIL
SAHIPLIGI DUNYA
ORTALAMASININ

ALTINDA

ODD ve Tiirkiye Ekonomi Politikalari
Arastima Vakfi (TEPAV) tarafindan ulusal
ve uluslararasi kaynaklardan derlenerek

hazirlanan ve otomotiv sektoriini cesitli
yonleriyle ele alan “Diinya ve Tirkiye
Otomotiv Sektorl, 2013” raporuna gore;
Turkiye'de otomobil sahipligi diinya
ortalamasinin altinda, ABD'nin altida biri,
Bati Avrupa'nin ise dortte biri oraninda. Bin
kisiye diisen otomobil sayisi ABD'de 919,
Dogu Avrupa Ulkelerinde 326, Bati Avrupa
Ulkelerinde 611, Kore'de 356 iken Tiirkiye'de

gelistirme, miisteri odakli tasarim ve arag
agirhigini azaltma baglica Ar-Ge alanlarini
olusturacak.”

TUBITAK aracihigiyla icten yanmah mo-
torlu araglarin performansini artiracak,
elektrikli ve hibrit araglarin pil teknoloji-
lerini geligtirecek ve bu ara¢larda emisyon
azaltilmasim saglayacak sistemleri tiretecek
yenilikgi girisimcilere 2,5 milyon liraya ka-
dar destek verdiklerini belirten Bakan Igik,
yerli otomobil iiretiminde Tirkiye’nin hi¢ bu
kadar kararli olmadigina dikkat ¢cekerek su
aciklamay: yaptu:

“Hitkiimet olarak yerli marka otomotiv
olusturmak icin ¢alisiyoruz, bu konuda istekli
herkesi destekleyecegiz. Bugiin geldigimiz
noktada kiiresel firmalarla igbirligi yapanla-
rin aktif destegini beklemiyoruz, otomotiv
yan sanayisinden de babayigidi realist bul-
muyoruz, yol haritamiz belli. i¢ten yanmali
motorda rekabet sansimiz yok, otomotiv
makas degistiriyor, elektrikli araclar dénemi
yayginlagiyor. 4-5 altin yilimiz var, 2020'den
6nce yerli otomobili ¢ikarmay: hedefliyoruz.
Bu markanin menzili uzatilmig, eletrikli arag¢
seklinde olmasini hedefliyoruz. U¢ boyutlu
caligma yirituyoruz, TUBITAK, Ar-Ge oto
mitkemmeliyet merkezini kuracak. Ticariles-
mesi i¢in mithendislik ile dizayn sirketinin
olugturulmasi ve tiretim olacak.”

sadece 164. Tiketicilerin gelir ve kredi
imkanlari arttikca otomotiv Urlinlerine olan
talep yiikselse de henlz yeterli seviyeye
ulasilabilmis dedil. Yine rapora gore,
Turkiye'de arag parki 90'h yillarin basinda1,5
milyon adet civarinda iken 2012 sonu
itibariyla 13 milyon adedi ge¢mis durumda.
Toplam arag parkinin neredeyse yarisi 12
ve Uzeri yastaki araclardan olusuyor. 16
ve lizeri yas grubunu olusturan araglarin
orani %33, 20 yas ve Uizeri araclarin orant ise
%22. Bu tablonun hem ekonomiye hem de
cevreye ciddi zararlari bulunuyor.

Sektor lzerindeki vergi yiikiiniin arag
satisindan bakimina kadar pek cok asamada
kendini gosterdigi belirtilen raporda,
otomobilin satisindan ve kullanimindan
dogan vergilerin bes yil sonundaki toplami
yaklasik olarak o otomobilin vergiler dahil
satis fiyatina ulastigina dikkat cekiliyor.
Ozellikle de OTV oranlarinin, talep artisini
onemli 6lclide engelledigi tespitinde
bulunuluyor.
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