Fotograflar: Diinya Gazetesi FotografArsivi

.-..1-.-1-..-...:1-1 -

.I-.“.L-il-- -.-_1-'.- -

s e

P

]

;.f.gr:xwu

P
'f,..-

i.sl'.

! *‘-

Ch R,

el

LT LA

".-' S :'.E"E*
o ’“a :'_'?_.;;;._.

L] Ty
e =
S -~
- —



- J’- J:"_,_‘;J'}

Sumr gl -?'FII-FIIL QY;:!E 1'!|1| JIIEH_'!JI I’E:"lr_-#
I 4 e S -

oz e ;_-2
i Jwi do s
A A, __h / A T

.‘- -.-:é. . ‘-L. ; = t- L‘:‘!“’b e
f Cin, yuzy|lm pro;e5| ola?ak degerlendl

e
. ‘...J'
3 1d

Q)
)}
1
~
5
Q.
S
NS
O
A
Cak
=\
o,
M,
3. .
=
Q
“
b <Vl
<
Q
q
Q)
-
. O
3 :
Q)
'3
w
<
Q
<
()
:I.T.
Q
N,

#-._, : §
%, * Avrupa ya baglanaf.ak*olan “Orta Koridor” hattinin en’-ime.mh kOh

R \ bulunan Turk_lye, bu sayede Asya pazar_larrrné'-y_em ve daha ucu:
it i oyl el imkanlari ile kolayca erisebilecek. Tiirkiye Odalar ve Borsal
I Tiirkiye’nin Modern ipek Yolu’ndaki giiciinii artlracak pr’oyé;le i h
finkey 3 ' '
Sl s
L 7 - = e
' *_:“ . = g -!'-.;'_r’ :



vrasya Tuneli, Gebze-Orhanga-
zi-izmir Otoyolu, Yavuz Sultan
Selim Koprisi ve Kuzey Mar-
mara Otoyolu, BakU-Tiflis-Kars
Demiryolu, Edirne-Kars Demiryolu ve Mar-
maray gibi dev projelere imza atan Turki-
ye, Asya pazarlarina ulasmak icin simdi de
Modern ipek Yolu Projesine odaklandi.
Gin Devlet Bagkani Si Cinping'in 2013
yilinda ortaya attigi yeni Ipek Yolu Projesi
Turkiye’'nin oldugu kadar artik dinyanin
da glindeminde. Gectigimiz aylarda 29
Ulkenin devlet ve huktimet baskaninin
agirlandigi Pekin'deki toplantilarda da
"One Belt, One Road” (Bir Kusak, Bir Yol)
adiyla séz konusu ipek Yolu projesi kulla-
nisli hale getirilmeye calisildi.
Cumhurbagkani Recep Tayyip Erdogan’n
da aralarinda bulundugu 29 liderin katili-
miyla dUzenlenen toplantilarda Turkiye'yi
ilgilendiren ¢ok sayida anlasma imzalandi.
Cin yénetiminin gindmuzdeki en
onemli dis politikasi olarak gindeme
gelen ve hatta ylzyihn projesi olarak
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degerlendirilen ipek Yolu glizergahinin
yeniden canlandiriimasi Turkiye icin bu-
yUk 6nem arz ediyor.

Cin Hikdmeti'nin uygulamaya koydu-
gu One Belt, One Road projesinin en nem-
li ayaklarindan birinde Turkiye yer aliyor.

Ug koridor bulunuyor

ipek Yolu'nu (g koridor Gzerinden
canlandirmak isteyen kiresel ekonomi-
nin bdydme motoru Cin'in, Turkiye'nin
icinde yer aldigi Orta Koridor'a yapacagdi
yatinmlarin toplaminin 8 trilyon dolar,
sadece ulastirma alt yapisiicin 40 milyar
dolari bulmasi bekleniyor.

Asya ve Avrupa arasinda, Dogu-Bati
glzergahinda, Kuzey, GlUney ve Orta
Koridor olmak Uzere ¢ ana koridor bu-
lunuyor. "Orta Koridor” olarak adlandi-
rilan ve Cin'den baslayarak Orta Asya
ve Hazar bolgesini Ulkemiz Gzerinden
Avrupa'ya baglayacak hat, Modern ipek
Yolu'nun bir devami olarak biyuk dneme
sahip. Orta Koridor, Cin'den baslayarak

Kazakistan ve Azerbaycan lzerinden
Turkiye'ye ulasiyor, buradan da Avrupa’ya
baglaniyor.

Modern ipek Yolu stratejisi

Turkiye'nin Orta Koridoru gelistirme
cabasi da Turkiye'nin Modern ipek Yolu
Stratejisi olarak belirtiliyor.

Bu projenin hayata ge¢mesiyle Tirki-
ye artik Asya pazarina yeni ve daha ucuz
tasima imkanlariile kolayca erisebilecek.

Turkiye ve Cin, Modern ipek Yolu
glzergahinin iki ucunda lojistik perfor-
mansi iyi durumda olan Ulkeler arasin-
da yer aliyor. Dunya Bankasi tarafindan
uygulanan bir anket sonucu hazirlanan
Lojistik Performansi Endeksi 2016 de-
Gerlerine gore Cin 27., Turkiye ise 34.
sirada yer aliyor. iki tGlkenin arasinda yer
alan Orta Asya Ulkelerinin alt siralarda
yer aldigi endekste hem Tirkiye hem
de Cin'in cevresinde yer alan Ulkelerden
iyi bir performans sergilemesi, Asya ile
Avrupa arasindaki ticarette bu iki Ulkenin



potansiyel lojistik merkezler olarak dne
¢iktigini gosteriyor.

TEPAV'In arastirmasina gore Cin'in
Avrupa ile ticaretinde Turkiye'ye Orta
Asya Uzerinden ulasan Orta Koridor ve
GUneybati Asya Ulkeleri Gzerinden ula-
san GUney Koridor'un zayif olmasi fizi-
ki olmayan altyapidan kaynaklaniyor.
Ulkelerdeki lojistik altyapr imkanlarinin
degerlendirmesine bakildiginda Cin ile
Avrupa arasinda yer alan Asya Ulkelerin-
de altyapinin dzellikle Pakistan-iran hatti
ile Kazakistan'da iyi oldugu goruldyor.
Buna karsin, bu Ulkeler arasindaki dis
ticaret islemlerindeki prosedurlerin fazla-
I1g1, standardizasyon eksikligi ve birbiriyle
uyumlu olmayan sistemlerin kullaniimasi
nedenleriyle Cin'den Avrupa'ya yapilan
kara tasimaciliginda Rusya Uzerinden
giden Kuzey Koridoru daha yogun bi-
cimde kullanihyor.

Bu arada Cin-Pakistan Ekonomik Ko-
ridoru’nun (CPEC) olusturulmasi iki tlke
arasinda demiryolu tasimaciliginin gelis-

tirilmesi acisindan olumlu bir proje. Cin'in
Kasgar kenti ile Pakistan'in Gwadar ve
Karachi arasinda bircok otoyol, demiryolu
fiber aglarin yapim ve onarimini iceren
ekonomik koridorun, Modern ipek Yolu
Projesi'ndeki en az kullanilan Guney Kori-
doru'nun islemesi acisindan da énemli. Bu
glzergah, Orta Koridor icin bir alternatif
olusturarak yik trafigine bagl olasi gecik-
meleri 6nlemek ve Gineydogu Asya Ul-
kelerine de ulasmak acisindan éneriliyor.

Kuzey Koridor'daki sikinti ne?

Turkiye ve Cin arasindaki kara ve de-
miryolu tasimaciliginda Orta Koridor te-
mel, GUney Koridor ise alternatif olarak
degerlendirilebilir. Modern ipek Yolu ko-
ridorlari incelendiginde Kuzey Koridor'un
Rusya Uzerinden dogrudan Avrupa'ya bag-
landigi gorilUyor. Bu koridorun, diger Asya
Ulkeleri ve TUrkiye'yi bypass ettiginden bu
Glkeler ile Cin arasindaki entegrasyonu za-
yiflatma ihtimali s6z konusu. Ayrica uzun-
luk acisindan da Kuzey Koridor dezavan-

tajl konumda. Gliney Koridor'da ise temel
altyapiya sahip olmasina karsin aralarinda
siyasi cekismeler olan (Pakistan-Hindistan
gibi) tlkelerin bulunmasi Orta Koridoru
daha avantajl hale getiriyor. Orta Kori-
dor'un Kazakistan, Azerbaycan ve Turkiye
gibi siyasi iliskileri iyi Glkeleri barindirmasi,
Orta Asya'daki bircok buyuk kentin yaki-
nindan ge¢mesi ve limanlarla Turkiye'den
farkli cografyalara rahat ulagim saglanmasi
nedenleriyle desteklenmesi gerekiyor. Tur-
kiye Cumhuriyeti Disisleri Bakanhgimin da
56z konusu Orta Koridor'un desteklenmesi
icin calismalar strtyor. Orta Koridora bir
alternatif olarak yine Asya Ulkeleri arasin-
daki ticari iliskilerin gelismesini saglaya-
cak Glney Koridor'un degerlendirilmesi
mumkan. Son yillarda gerek Cin-Pakistan
arasindaki CPEC, gerekse buna bir alter-
natif olarak iran ve Hindistan'in Chabahar
Limani'ni gelistirme calismalari Giney Ko-
ridor'un gelismesine yonelik beklentilerin
bir gostergesi.

Tek zayif nokta Van Golii gecisinde

Alternatif Glney Koridoru'nun guglen-
dirilmesi icin Van GolU gegisinin demiryolu
ile saglanmasi noktasinda Turkiye-Cin ortak
yatinmi yapilabilir. ipek Yolu Projesi giizerga-
hinin Tarkiye tarafindaki tek zayif noktasi Van
GolU gecisinde. Hali hazirdaki Tatvan-Van
arasindaki feribot seferlerinden kaynaklanan
gecikme bu gegisin uzun sirmesine ve fazla
kullanilmamasina neden oluyor. Ancak Van
GOlU gecisinin dogusundaki Kapikdy Gumrik
Kapisi'min, TOBB istiraki olan GTI tarafindan
modernize ediliyor olmasi bu gtizergahin
kullanilma potansiyelini artiryor. S6z konusu
modernizasyonun, Van Golu Kuzey Demir-
yolu Gegisi ile desteklenmesi Tarkiye ile Asya
Ulkeleri arasindaki demiryolu tagimaciliginin
gelistirilmesi acisindan énemli.

Cin'in Turkiye ve Orta Asya Ulkelerin-
de demiryolu yatinmlarina oncelik ver-
mesi Modern ipek Yolu Projesinin Orta
Koridoru'nun gelismesi icin dnemli. Cin'in
dis Ulkelerdeki demiryolu sektord yatirim-
larina bakildiginda genellikle denizyolu
ticaretini gelistirmek amaciyla Venezuela,
Endonezya, Cad ve Etiyopya gibi Ulkelere
agirhik verdigi goraltyor. Ancak bu tlkelerin
disinda, Cin'in ipek Yolu Projesi glizergahla-
rindan kuzeydeki Rusya ve glineydeki iran‘a
Turkiye'den daha fazla demiryolu sektori
yatinmi yapmasi dikkat gekiyor.
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Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Ahmet Arslan:

AKTIF BiR DIPLOMASI BASLATTIK

Turkiye tarafindan “Modern ipek Yolu Projesi” olarak da adlandirilan “Orta Koridor” Dogu ile Bati
arasindaki mevcut hatlari tamamlayici ve guivenli bir glizergah tegkil etmektedir. Gelecek donem
bizim cografyamizin da icinde bulundugu bdlgelerin yili olacaktir. Biz de Cin'in “Bir Kusak Bir Yol
Projesi"ne iliskin aktif bir diplomasi baslattik.
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sya ve Avrupa arasinda, Do-

gu-Bati glizergahinda, kuzey,

glney ve orta koridor olmak

Gzere U¢ ana koridor bulun-
maktadir. “Orta Koridor” olarak adlandi-
rlan ve Cin'den bagslayarak Orta Asya ve
Hazar bolgesini Ulkemiz Uzerinden Avru-
pa'ya baglayacak hat, tarihi ipek Yolu'nun
bir devami olarak buylik éneme sahiptir.
Orta Koridor, Cinden baslayarak Kazakis-
tan ve Azerbaycan Uzerinden Turkiye'ye
ulasmakta buradan da Avrupa'ya bag-
lanmaktadir.

Bu tablo icinde Avrupa ve Asya'yi ta-
rihsel olarak baglayan ipek Yolu glizerga-
hiyeniden dnem kazanmis, yeni bir siper
gl¢ olmaya aday Cin Halk Cumhuriyeti,
Modern ipek Yolu'na yonelik cok Gnemli
bir acihm baslatmistir.

“Bir Kusak Bir Yol Projesi” olarak ad-
landirilan ve Mart 2015'de Vizyon Belge-
si yayinlanan girisim ¢ergevesinde Cin;
Asya, Avrupa ve Ortadogu'yu birbirine
baglayan devasa bir altyapi ve ulasim,
yatirim, enerji ve ticaret agi olusturmay!
amaclamaktadir.

Giivenli bir glizergah

Ulkelerimizin bu artan ticaret hacmin-
den ve yatinm ortamindan daha fazla pay
sahibi olmasini saglamak icin ana ulas-
tirma koridorlar Gzerinde yer almak ve
ulastirma altyapilarimizi bu bakis agisiyla
ele almak zorundayiz. Bu itibarla Turkiye
olarak, Orta Koridor yaklasimimizin Cin'in
“Bir Kusak Bir Yol Projesi'ne iliskin aktif bir
diplomasi baslattik.

Tirkiye tarafindan “Modern Ipek Yolu
Projesi” olarak da adlandirilan “Orta Ko-
ridor” Dogu ile Bati arasindaki mevcut
hatlari tamamlayici ve glvenli bir glzer-
gah teskil etmektedir. Ulkemizin ulastir-
ma politikalarinin temel ekseni, Cin'den



Londra'ya kesintisiz bir tasimacilik hatt
saglamak Uzere buyUtk olcekli altyapi ya-
tirimlari gergeklestirmek olmustur.
Uzakdogu'dan Avrupa'ya kadar uza-
nan, yUzyillar boyunca ticaret kervanlari-
nin glizergahi olarak yerini almis tarihi ipek
Yolu'nun Orta Koridor'da gelistirilmesiicin
hem Anadoluda hem de Kafkasya ve Orta
Asya'da demiryolu aglarinin teskil edilmesi
ve karayollarinin entegrasyonu konularin-
da uzun streden beri bolge Ulkeleriyle ¢a-
lismalarimiz yakindan devam etmektedir.

Dev projeler hazirladik

Gelinen bu noktada Turkiye, ulasim
altyapi calismalarinda muazzam bir de-
gisim slrecinden ge¢cmekte ve dlnyaya
parmak isirtan Yap-islet-Devret Modeli
(YID) ile hayata gecirilen dev projeleri
ile g6z doldurmaktadir. Avrasya Tuneli,
Gebze-Orhangazi-izmir Otoyolu, Yavuz
Sultan Selim Koéprisi ve Kuzey Marmara
Otoyolu, 3 Kath Blyuk Istanbul Tuneli,
Baku-Tiflis-Kars Demiryolu, Edirne-Kars
Demiryolu ve Marmaray gibi nice dev
proje ipek Yolu'nun Orta Koridor'da gelis-
tirilmesi icin zemin olusturmaktadir.

Ipek Yolu Projesi'nin Turkiye'ye fayda-
sina gelince... Dinyadaki ekonomik kriz
de dikkate alindiginda, zenginlik merkez-
lerinde dnemli dedismeler yasanmakta;
son 30-40 yillik dénemde basta Avrupa
olmak Uzere okyanus &tesinde bulunan
zenginlik merkezlerinin yavas yavas Do-
Ju'ya hareket ettigi gorilmektedir.

Ekonomik ¢ekim merkezinin gelis-
mekte olan ekonomilere dogru kayisi,
ozellikle Asya'da ticaret ve ulastirma faa-
liyetlerinde daha hizli bir byldmeyi tetik-
lemistir. Bu durum, hizla ytkselen Dogu
ekonomileriyle Bati arasinda, karayolu,
demiryolu ve deniz tasimaciligi ile lojistik
hizmetlerde artan bir talebi de berabe-
rinde getirmektedir. Bu itibarla, gelecek
doénem, bizim cografyamizin da icinde
bulundugu bolgelerin yili olacaktir.

Cin'den Avrupa'ya kesintisiz hat

inaniyoruz ki Anadolu yani Tirkiye,
Kafkasya, Orta Asya ve hatta Cin'in ba-
tisina kadar olan bolge, gelecekte hem
tasimacilik hem ticaret hem turizm baki-
mindan ¢ok daha dnemli hale gelecek ve
cok daha fazla konusulacaktir.

Orta koridoru gelistirme cabalarimiz

aslinda Tarkiye'nin Modern Ipek Yolu stra-
tejisidir. Turkiye ile Cin'i, Hazar Denizi ve
Orta Asya ulkeleri Uzerinden baglama-
yI hedeflemektedir. Bu hat, Dogu-Bati
ekseninde mevcut hatlari tamamlayici,
glvenli ve ekonomik bir glizergahtir. Ani-
lan gUzergaha yonelik olarak gerek yurt
icinde gerekse bolge ulkeleriyle dnemli
altyapi projeleri gergeklestirmekteyiz.

Kervan Projesi

GUzergahtaki eksik hatlarin tamam-
lanmasliyla Cin'den Avrupa'ya kesintisiz
bir demiryolu hatti tesis edilmis olacaktir.
2013'te hayata gegcirilerek kitalari bagla-
yan Marmaray, BakU-Tiflis-Kars Demiryolu
Hatti ve Cinile is birligine yonelik mizake-
releri devam eden Edirne-Kars Demiryolu
Hatti bu baglamda buyik éneme haizdir.

Pekin'de katildigim Uluslararasi isbir-
ligi Icin Kusak ve Yol Forumu'nda bu ko-
nuda cok 6nemli temaslarda bulunduk,
gUndemdeki projeler ile "Kervan Projesi”-
ni degerlendirdik.

Mega projelerle altyapi baglantilarini
saglarken, intermodal ulastirma imkan-
larint iyilestirmeye ve ozellikle sinir ge-

cislerindeki engelleri ortadan kaldirmaya
yonelik calismalar yapiyoruz. Ulastirma
altyapisina son 14 yilda yaklasik 100 mil-
yar dolar yatinm yaptik. Yeni karayollar,
demiryollari, havalimanlari ve limanlar
insa ettik. Karayolu tasimaciliginda do-
Jgu-bati ve kuzey-glney karayolu kori-
dorlarindaki eksik baglantilari, karayolu,
tlnel ve kdpru projeleriyle tamamladik.
bolge Ulkeleriyle de transit tasimaciligin
gelistiriimesi ve fiziksel olmayan engelle-
rin kaldinlmasina yonelik is birligi yaptik.

Bu noktada Kusak ve Yol Forumu'nda
Cin ile imzalanan Karayolu Tasimacilik
Anlasmasi'na blyuk énem atfediyoruz.
Yine Cin ve Turkiye arasinda Kervan
Projesi baslatiimasinin ve bu kapsamda
Ipek Yolu orta koridorunda 10 araclik bir
konvoyun Turkiye'ye ve Avrupa'ya yuk
tasimaciligi gerceklestirmesinin faydali
olacagini distnuyorum. Cinli mevkida-
simin da mutabik kalmasi halinde bu de-
neme seferiyle glizergahtaki muhtemel
sorunlari, engelleri ve zorluklari tespit
edebiliriz. Ayni zamanda karayolu glzer-
gahinin canlandirimasina da énemli bir
katkr saglamis oluruz.
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Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi Baskani M. Rifat Hisarcikhoglu:

IPEK YOLU, TURKIYE'YI ASYA
PAZARLARINA BAGLAYACAK

Cin, Avrupa ve Amerika pazarlarina ulasabilecegdi, daha ucuz mal tasimaya imkan saglayacak
rotalar ariyor. Turkiye de Asya pazarina erisebilecegdi yeni ve daha ucuz tasima imkanlari
bulmak zorunda. Clinku Asya pazarlarinda ihracat anlaminda yokuz. Yani Tlrkiye Asya'ya bagh
degil. Modern ipek Yolu bdyle bir imkan saglayacak.

Urkiye Odalar ve Borsalar Birligi
(TOBB) olarak Turkiye'nin Modern
ipek Yolu'ndaki gtictinG artiracak
projeleri hayata gegiriyoruz.
Tarkiye'nin lojistik altyapisinin kalitesini iyi-
lestirmeye odaklandik. Turkiye'nin kara sinir
kapilarini modernize ediyoruz. ipsala, Kapi-
kule, Hamzabeyli, Sarp, Cildir-Aktas, Dilucu,
Habur, Nusaybin ve Cilveg6zi'nt tamamla-
dik, hizmete agtik. Bu sayede gecis hacimle-
rini dort kata cikartirken, bekleme strelerini
de yariya indirdik. TUrkiye'nin dis ticaretinin
ylzde 10'una yakininin gerceklestirildigi, en
bayuk i¢c gdmriuk madurligu olan Halkali
GUmridk Madarltgd'nin modernize edilerek
istanbul'un Catalca bolgesine tasinmasini
gerceklestirdik. Kapikule'ye TIR Parki yaptik.
Devlet tim bu isler igin para 6demedigi gibi
vergi gelirleri de katlanarak artti. Yani herkes
kazand.. Birlesmis Milletler bile dyle etkilendi
ki bu projemizi blttn diinya tlkelerine 6rnek
gosterdi. Iran ile eTIR projesini baslattik. Yine
TOBB olarak hem yurt ici hem de yurt disina
tasimacilikta tasima ve gegis belgelerinin
dizenlenmesi ve dagrtiimasi isini yaritmek-
teyiz. Turkiyeden Avrupa'ya ilk defa tarifeli yik
treni seferlerini baslattik ve doért gin gibi re-
kor bir stirede Avrupa'ya ulastik. istanbul-Tah-
ran-islamabad tren seferlerinin de baslamasi
icin calismalar strddrdyoruz. Ayrica Orta Asya
Tark Cumhuriyetlerinde TIR sézlesmesi uygu-
lamasinin baslamasi ve gecis belgelerindeki
kotalarin kaldinlmasi icin calisiyoruz.

Gin, Avrupa ve Amerikan pazarlarina ula-
sabilecedi, daha ucuz mal tasimaya imkan
saglayacak rotalar ariyor. Turkiye de Asya
pazarina erisebilecedi yeni ve daha ucuz
tagima imkanlari bulmak zorunda. Clnku
Asya pazarlarinda ihracat anlaminda yokuz.
Yani Turkiye Asya'ya bagl degil. ipek Yolu
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bayle bir imkan saglayacak. Ornek vermek
gerekirse bugtin Pakistan'a mal génderirken
temel bir problemimiz var. Tdrk mali ydklu
konteyneri dogudaki bir yere gdndermek
icin ©nce Batidaki bir konteyner limanina git-
mek gerekiyor. Anadoludan bir Gretici, malini
dnce Rotterdam'a, oradan da islamabad’a
gonderiyor. Clinkd direkt ulasim baglantimiz
yok. Bu noktada Ipek Yolu sayesinde Cin ile
somut bir isbirligi alani ortaya ¢ikabilir. Cinli-
ler dogudan Islamabad’a baglantiyi saglarsa
Turklerin de batidan Islamabad’a ulasacak
konteyner rotasini agmasi gerekir. Planlar
birlikte yapilir, projeler birlikte finanse edilir.
Yeni ticaret koridorlari insa edilebilir. Bu po-
tansiyele ilk yatinm yapan en ¢ok karli ¢ikar.

Turkiye'nin dis politika dnceligi kontey-
nerlerimizin gegis yolunu agmak, ticcarla-
rimizin hareket serbestisini artirmak olmal.
Zaman sifir problem politikasini yeniden

hatirlama zamanidir. Konteynerlerimizin
serbestce gectigi, tUccarlarimizin serbestce
dolastigi Ulkelerin yonetimleriyle hicbir
sorunu olamaz. Bir tek konteynerlerimi-
zin gegisinin engellendigi, tlccarlarimizin
serbest dolasiminin kisitlandigi Ulkelerle
Turkiye'nin bir sorunu olabilir. Modern ipek
Yolu koridorlarinda darbogdazlarin tespit
edilmesi, en hizli finansman kaynaklarinin
bulunmasi ve taraflarin bir araya getiril-
mesi icin bir platform olusturulmalidir. Bu
platformda detayl fizibilite ¢alismalari ve
¢6zUm odakl projeler gelistirilmelidir. Bu
baglamda Turkiye, hem ilgili Orta Asya Ul-
keleri, hem de Cin ve Rusya gibi disaridan
onemli destek saglayabilecek Glkeleri bir
araya getirebilir. Hazar Denizi Gzerindeki
ro-ro ve ro-pax seferlerinin iyilestirilmesi, li-
man kapasitelerinin ve gemi kapasitelerinin
artinlmasi saglanmal.
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