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~N 207 e '_fobot devrimi'ne start veren ve 'akilli Gretim'e
grodaklanan Cin'de gectigimiz yil 90 bin robot kuruldu. Amag
SN verimliligi artirmak, ihracati parlatmak ve rekabet gliciini
. yiikseltmek. Ancak bunun yaratacagi tehditler de var. Son
" yayinlanan raporlara gore robotlasma gelir esitsizligini
‘derinleg,tirecek. Bu da tuketime dayali ekonomi modeline hasar
verecek ve kiiresel ticaret darbe alacak.
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tomasyon Cin'in imalat sekt6-
rind yeniden sekillendiriyor.
Dinyanin ikinci buyuk eko-
nomisi Cin, imalat sektérinde
robotlari ve otomasyonu gittikce daha
yogun olarak kullanilip verimlilik artisi elde
etmeye c¢alisiyor. Diger yandan da ihracat-
ta rekabet glctnl daha da artirmayi he-
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defliyor. Ancak madalyonun diger yizine
bakildiginda, bas dénduren bir hizla artan
robot kullanimin gelir esitsizligi ve kiresel
ticaret i¢in ciddi sorunlar dogurabilecegi
goriltyor. Yapilan arastirmalara gore oto-
masyon blylmeyi destekleyebilir ama
Gin'in ekonomik yapisindaki carpiklhiklari
derinlestirebilir.

Diinyadaki yeni robotlarin
iicte biri Cin'de

Oncelikle Ulkede robotlasmanin hizina
bir bakalim. Gectigimiz yil Glkede kullani-
ma giren robot sayisi 2015'e oranla yiz-
de 27 artarak neredeyse 90 bin oldu. Bu
dUnyadaki yeni robot sayisinin Ugte birini
olusturuyor. Robot kullaniminin hizlanarak



myer
companio

n Robot>

artacagi tahmin ediliyor. Uluslararasi Ro-
bot Federasyonu, Cin'in endUstriyel robot
talebini karsilamak icin 2019'da 160 bin
adet robotun satilacagini dngériyor. Yani
Avrupa'da yapilmasi beklenen satislarin iki
katindan, Kuzey Amerika'daki satislarin tg
katindan fazla. Yine de robot yogunlugu
hala gelismis tlkelerin gerisinde. 2015

rakamlarina gére Cin'de 1000 isciye 4.9
robot dustyor. Gliney Kore'de 53.1, Ja-
ponya'da 30.5 olan bu rakam, Almanya'da
30.1, ABD'de 17.6 civarinda. Cin hikimeti-
nin hedefi 2020 yilinda 1000 is¢iye disen
robot sayisini 15'e ¢ikarmak. Bu da ¢ok
blyuk capl yatinm demek.

Hedef yillik liretimi
100 bine ¢ikarmak

2014'te 'robot devrimi'ne start veren
ve ‘akilli Gretim'e odaklanan Cin'in bir di-
ger hedefi de 2020 yilina gelindiginde
yillik robot Uretimini 100 bine tasimak.
2015'te Gretim by kItgi 33 binidi. Ulke-
deki robot Ureticileri, 'fabrikalarda bir tek
isci kalmayincaya kadar robot tretimine
devam' diyor.

Gin'i bu kadar hizli robotlasmaya iten
baslica nedenlere gelecek olursak; de-
mografik kaygilar yani ntfusun yaslanma-
si, maaslardaki artis ve ihracati daha parlak
glnlerine geri dondirmek. Birlesmis Mil-
letler (BM) verilerine gore, Cin'de ¢alisabilir
ndfus 2015'te 933 milyon ile zirve yapti
fakat 2030 yilina gelindiginde bu sayinin
888 milyona inecedi projeksiyonlari ya-
piliyor. Bu da maaslarin artmasi, ihracatta
rekabet glictindn azalmasi anlamina geli-
yor.Wuhan Universitesi tarafindan yapilan
bir arastirmaya gore, Cin'de bir fabrika
iscisinin 2015 yilinda aldidi aylik 65 dolarin
Vietnam'daki isciden Ug, Hindistan'daki
isciden dort kat fazla oldugunu ortaya
koyuyor. Otomasyon, bu soruna da bir
¢6zUm olarak goralayor.

Ulkelerin rekabet
glclerini azaltiyor

Ancak verimlilik ve rekabet konusunda
Gin'in elini gl¢lendirecek olan robotlasma
Bloomberg Intelligence tarafindan yayin-
lanan bir arastirmaya goére dinyanin geri
kalani icin iki koldan tehdit olusturuyor.
iIki; tlkenin endustriyel yiikselisi gelismis
tlkelerin rekabet guiclerini azaltiyor. ikin-
cisi ise robotlarin tlkedeki gelir dagilimi-
ni daha da bozacak olmasi. Rapora gore
robotlasma devrimi simdilik maaslara
yansimadi ancak yansimaya basladiginda
gelir esitsizligi derinlestirecek. Su an hala
Ulkede maaslar hizli ylkseliyor ama robot
kullaniminin artmasi ilerde az vasifli ke-
simin gelirini erozyona ugratacak. Bu da
tUketimi sarsacak, Ulkede alim glclnU

asagil cekecek. Tuketimi dayali ekonomi
modeli hasar gorecek.

Ekonomistlere gore bunun etkisi Cin'in
sinirlarini agabilir. Ekonomistler, otomasyo-
nun arzi turbo hiziyla artirip, talebi baski
altinda birakarak Cin'in ihracata dayali
buylme modeline gereksinimini yeniden
artirabilecegini savunuyor. Bu da daha
dengeli ic ekonomi ve kiresel ticaret bek-
lentileri icin bir tehdit olusturacak.

is imkanlari icin
tehdit olusturuyor

Bazi uzmanlar robotlasmanin is imkan-
lariicin kuresellesmeden ¢ok daha buyuk
bir tehdit olacagini dustindyor. Dinya
Ekonomik Forumu (WEF), otomasyon ve
robotigin kiresel ekonomiyi ve insanla-
rin islerini etkilemesiyle ilgili olarak, 2020
yili itibariyla bu trendler sonucunda bes
milyon civarinda isin ortadan kalkacagini
ongoruyor. Finans kurulusu Citigroup ve
Oxford Universitesi tarafindan yiritilen
bir arastirma da Cin'deki is pozisyonlarinin
yUzde 77'sinin, OECD Ulkelerindeki pozis-
yonlarin ise ylzde 57'sinin otomasyon ris-
kiyle karsi karsiya oldugu uyarisi yapihyor.

Diinyada 2015 yilinda
254 bin robot satildi

Ote yandan Cin Hikumeti'nin ya-
yinladigi “Made in China 2025" ekonomi
planinda robot yatirimlara blytk dnem
verilecegi belirtiliyor. Bu dogrultuda 2020
yilina kadar tlkede 600-650 bin arasi yeni
robotun kurulacagdi én goruliyor. 2015
yilinda diinya genelinde 254 bin robot
satildi. Bu rakamin ylzde 20'den fazlasi
olan 68 bin 600 adet Cin'de satildi. Gegti-
gimiz yil bu rakam 90 bine ulasti. Ayni yil
AB Ulkeleri toplaminda satis rakaminin 50
bin 100 oldugu g6z éniinde bulunduru-
lursa Cin pazarinin ne kadar biyk oldugu
anlasiliyor. Cin'den sonra en biyUk robotik
pazarlar ise GUney Kore ve Japonya oldu.
Kore'de pazar ylzde 55, Japonya'da ise
ylUzde 20 buyudu.

Uluslararasi Robotik Federasyonu'nun
tahminine gore 2019 yilina 1.4 milyon yeni
robot ¢calismaya baslayacak ve diinya gene-
linde kurulan robotlarin sayisi 2.6 milyonu
gececek. Dinyada kullanilan endUstriyel
robotlarin ydzde 651 su an AB Ulkelerinde
calisiyor. AB'deki robotlarin yaklasik yarisi
otomotiv endUstrisinde gdrev yapiyor.
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INSANSIZ GEMILER
SEFERE HAZIRLANIYOR!

Dunyanin 6nde gelen sirketleri uzaktan kumanda ile yonetilen insansiz gemi
calismalarina hiz verdi. Japonya'nin en biiyliik konteyner hatti Nippon Yusen K.K. 2019
yilinda Pasifik Okyanusu'nda insansiz bir geminin testlerini yapacagini duyurdu.
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orku filmlerinde goérdigumuz
bir sahne vardir; ne kaptani
ne de murettebati olmayan
dev bir gemi sislerin arasinda
yolculuk eder. iste gemicilik sektérinin
gelecegdi buraya dogru gidiyor. Dinyanin
onde gelen gemicilik sirketleri uzaktan
kumanda ile yonetilen insansiz gemi ¢a-
lismalarina hiz verdi. Bunun son érnegi ise
Japon dev Nippon Yusen oldu.

Havacilik, demiryolu, karayolu, maden-

cilik ve bircok endustride meydana gelen
kazalarda insan faktort yizde 70-80 ora-
ninda pay sahibiyken, yapilan son aras-
tirmalara gore denizcilikte bu oran ylzde
96 civarinda. Gemicilikte insan kaynakh
hatalari ve maliyetleri en aza indirmeyi
amaglayan gemicilik sirketleri insansiz gemi
calismalarini hizlandirdi. Japonya'nin en
blyuk konteyner hatti Nippon Yusen KK.
2019 yilinda Pasifik Okyanusu'nda insansiz
bir geminin testlerini yapacagini duyurdu.
Tamamen otonominin hakim oldugu
bir teknoloji gelistirmeye calisan Nippon
Yusen, rotasini Japonya-Kuzey Ameri-
ka olarak belirledigi test yolculugunun
uzaktan kumanda edilecegini ve gemide
sadece operasyonun glvenli sekilde ya-
piimasini saglayacak bir ekip bulunacagini
acikladi. Tokyo merkezli kargo tasima sir-
keti, son yillarda diinya genelinde insansiz
gemi gelistirmeye calisan sirketlerin son
ornegdi. Nippon'un basarili olmasi, 334 mil-
yar dolarlik kuresel gemicilik sektériinde
maliyetlerin asadi cekilmesi ve gtvenligini
artinlmasina yonelik calismalarda dnemli
bir yol kat edilmesi anlamina geliyor. Béyle
bir teknolojinin, insan kaynakli kazalarin
azalmasina yardimci olmasi bekleniyor.

Rolls Royce prototip liretti

Rolls-Royce Holdings, diinyanin en
blytk madencilik sirketlerinden BHP Bil-
liton ve gUbre Ureticisi Yara International
da insansiz gemiler Uzerinde calisiyor. Bu
yondeki calismalara ilk baslayan sirketler
arasinda bulunan ve 2014'te bir prototip
Ureten Rolls Royce, gemisinin benzer 6l-
cUlerdeki diger gemilerden ylzde 5 daha
hafif olacagini ve ylizde 15 daha az yakit
tlketecegini bildirmisti.

Yara Birkeland
2020'de denizlerde

Yara ile Norvecli gemi teknolojile-
ri sirketi Kongsberg bu yilin baslarinda
dinyanin ilk tam otonom kargo gemisini
Uretmek icin ortaklik yapacaklarini duyur-
muslardi. Kontrol amaciyla insanin bulu-
nacag! ilk seferler 2018 yilinda baslayacak.
2020'de ise Yara Birkeland 'tek basina'ilk
yolculuguna ¢ikacak. Japonya'nin ikinci
ve UglncU blytk gemicilik hatlari Mitsui
0.S.K Lines ve Kawasaki Kisen Kaisha da
otonom gemi teknolojisi Gzerinde c¢alis-
malar yUrUten sirketlerden.

Kazalarin yiizde 96'si
insan hatasindan

Sektdr uzun zamandir insansiz gemi
teknolojisini hedefliyor. Boylelikle
kiresel gemiciligin daha hizli,

guvenli ve daha temiz hale gelmesi
hedefleniyor. ABD Sahil GUvenlik
tarafindan yayinlanan bir arastirmanin
sonuclarina gdre denizlerde yasanan
kazalarin ylzde 96'si insan hatasindan
kaynaklaniyor.

Ornegin ABD donanmasi son bir
senede Pasifik Okyanusu'nda karistigi
dort kazadan ikisi 6limle sonucland.
Bu kazalardan biri gectigimiz aylarda
yasandi. ABD Donanmasi'na ait "USS
John S McCain" adli savas gemisinin
Singapur agiklarinda bir petrol
tankeriyle carpismasi sonucu yasanan
kazada 10 ABD askeri kayboldu.

Ayrica son yillarda denizlerdeki
korsan vakalarinin artmasli, gemi
mUrettebati icin dnemli bir tehdit
haline aldi. Denizlerde kariyer isteyen
vasifli eleman bulunmasi konusunda
da kronik bir sikinti yasaniyor sektorde.
Insansiz gemiler maliyetlerin asad
cekilmesi anlamina da geliyor. Bazi
arastirmalara gore, denizcilerin bir
geminin maliyetleri icindeki payi ylzde
44 civarinda. Blyuk denizlerde yapilan
gemicilik ayrica kiresel sera gaz
emisyonlarinin ylzde 2.5'ini olusturuyor.
Sektorde radikal bir degisim yapilmazsa,
gelecek yillarda bu rakamin 6énemli
olclde artabilecegi uyarisi yapiliyor.

Bu arada Lloyd's Register da 2019'da
Atlantik'te glines enerjisiyle calisan in-
sansiz bir arastirma gemisi kullanmay:i
planliyor.

Askeri alanda kullaniliyor

Benzer bir teknoloji askeri alanda kul-
lanilmaya baslandi bile. ABD ordusu geg-
tigimiz yil Sea Hunter isimli otonom bir
savas gemisini suya indirdi. Gemi, disman
denizaltilarini tespit etmek icin tasarlandi.
40 metre uzunlugundaki gemi okyanusun
ylUzeyinde iki-U¢ ay boyunca murettebati
olmadan hatta uzaktan bile kumanda edil-
meden hareket edebiliyor.
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